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PALABRAS LIMINARES

Una mafana recibimos una excitativa de un grupo
de distinguidos ‘ciudadanos de Trinidad para abrir cam-
pana de lgrensa haciéndole ambiente a la idea de llevar
un Ramal del Ferrocarril Nacional a Trinidad.

Accedimos con gusto a tal excitativa; pero a me-
dida que mas pensamos en el asunto, mayor fué nues-
tro convencimiento de que la campaha debia intensifi-
carse en ¢l sentido de ‘que el Gobierno redima el Fe-
. rrocarril Nacional de manos de la Cuyamel Fruit Co.,
lo antes posible, y pueda asi ir desenvolviendo sus i-
deales de progreso en consonancia con sus mas legiti-
mas aspiraciones.

Asi, en un eslabonamiento de Articulos, hechos a
vuelo de pluma, tocamos algunos puntos de interés ge-
" neral para los buenos hondureiios, articulos que hoy
damos a la publicidad en forma de folleto, para que no
se pierda toda la suma de intencionado patriotismo que
en su fondo encierran.

En este folleto damos a conocer al piablico algo de
lo que, en relacion con el Ferrocarril Nacional y el
muelle de Puerto Cortés, siempre ha permanecido o-
culto entre los pliegues turbios de una discrecidn per-
judicial. Revelamos, con toda honradez y entereza, a-
quellos detalles que siempre se han ocultado al pablico,
y que ef piblico tiene derecho a conncer, puesto que
se trata de una Empresa Ferroviaria y un ﬁluelle que
pertenecen un poco a cada ciudadano hondureno.

Nuestra labor ha encontrado hasta hoy un vacio
desconsolador en la Prensa Independiente de Hondu-
ras. Y es natural. Asi lo esperabamos. Porque en
defensa de las cosas de casa nos hemos visto obliga-
dos a herir la suceptibilidad de DETERMINADOS IN.
TERESES, y esos determinados intereses tienen lar-
gas y estrechas vinculaciones con la mayor parte del
periodismo que se liama independiente.



PROMINENTES TRINITECOS
CONCRETAN UN IDEAL DE
PROGRESO

“Por telégrafo de Trinidad, Pqosto 9 de 1928.—Ingenie-
to Rubén Bermidez. San Pedro Sula—Toda campafia por la
Prensa pro organizacién Sociedades Cooperalivas agricultores
hondurefios encuenira en esie vecindario entusiasta acogida. En
mi nombre y en el de los ciudadancs Samuel Rivera, ] Rntonio
Paredes, Manuei ], Paredes, Leonidas fajardo, Genzalo Pascua
y-otros vecinos, excito a usted para que abra campafia por la
Prensa scbre la brillante idea de traer a esta cjudad un ramal
del Ferrocarril Nacional que haga factibles ain las Cooperativas
Bananeras, Afmo.—Rosendo Fajardo.—Alkalde Municipal.”

En dias pasados «El Nacional» abrié una campafia
terca y bien intencionada sobre las Cooperativas bana-
neras, mostrando a los agricuitores paisanos el cami-
no para llegar a ellas y las enormes ventajas que ofre-
czn. Pero no fue esa campaia salvadora suficiente pa-
ra despertar la ambicidn de nuestros agricultores. Ape-
nas una hoja suelta del Dr. Manuel Guillermo Ziniga
circuld haciéndole ambiente a la idea espléndida, y
mas tarde un editorial de “El Cronista” estudiando con
sinceridad las ventajas de las Cooperativas y reprodu-
cierdo la hoja del Dr. Ziniga.

En lo general la Prensa Independiente se llamé al
silencio sobre este verntajosisimo asunto, por razones
que no atinamos a comp:ender todavia, y llegamos a
creer que la simiente beneficiosa para el pais habia cai-
do en el vacio, 0o ¢n los predics estériles de nuestra
indiferencia criolla y que habia muerto definitivamente.

Pero decia una vez Emilio Castelar que «Ningin
esfuerzo por el progreso universal se pierde», y tal pa-
rece ser la evidencia de los hechos, pues, cuando me-
nos lo esperabamos he alli que recibimos el telegrama
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que sirve de epigrafe al presente articulo y el cual ba
venido a sembrar un nuevo germen de optimismo en
nuestra fé vacilante sobre las orientaciones de la am-
bicidon de nuestros hombres que labran la tierra, rie-
gan la simiente en el surco fecundo,y enriquecen los
graneros paisanos o los mercados extranjeros con sus
dépimas cosechas,

Ha tenido el pueblo de Trinidad la suerte de
que hayan sido sus hombres, ciudadanos distinguidos
de la talla de todos los firmantes, los primeros en re-
clamar a la Prensa que se haga ambiente a la idea de
las Cooperativas que tan espléndidos resultados estin
dando en Jamaica y en Costa Rica, y en comprender
también que regiones como Trinidad, que disponen de
maravillosos terrenos para la agricultura en grande es-
cala, necesitan de los rieles y las locomotoras, para
hacer latir todo el auge dinamico de sus riquezas sin los
frenos retardatarios de las otras vias de transporte,

Actualmente los trinitecos no tienen otra fuente
agricola de importancia que el cultivo del café, no por
falta de terrenos propios para otros cultivos de mayor
rendimiento, ni por falta de aspiracion de sus morado-
res, sino por la falta de vias econdmicas de transporte,
ya que la carretera nunca ha llegado a ser una arte-
ria comercial, en el sentido amplio del vocablo, sino
una ruta de lujo para los acomodados, y para todos los
grandes desenvolvimientos de la Agricultura o de la
industria, se impone el cauce de acero que por poco
dinero borra las distancias entre los pueblos: la linea
férrea que econémicamente verifica los monstruosoes
transportes que origina la agricultura extensiva, la mi-
neria y la industria en grande escala.

Afortunadamente para los trinitecos la zona de
Trinidad queda relativamente a las puertas de nuestro
Ferrocarril Nacional, y no sera dificil extender un es-
polon de la via troncal hacia las regiones de Trinidad
en donde los hombres son industriosos y las tierras fe-
cundas. Creemos de justicia que ya que el Ferroca-
rril Nacional no deja mas de doscientos dolares de uti-
lidad liquida mensual (lo mismo que deja un estanco)
bajo la administracién de la Cuyamel Fruit Company,
[véase }a Memoria de Fomento del pasado afo fiscal]
creemos de justicia, decimos, que deje siquiera servi-
cios eficientes en su zona de influencia y que amplie
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su radio de accién a todos los lugares que puedan dar
bastante flete comercial, resarciéndose asi de las enor-
mes sumas que por fletes que le corresponden dentro
de su Zona de Influencia, cle resta todos los dias, con
sus ramales clandestinos, la misma Compaiiia adminis-
tradora. En verdad que suema raro que sea la misma
Compaiia administradora la que aplique la sangria for-
midagle a los ingresos del Nacional por medio de ra-
males que el Congreso calificé de «clandestinos» desde
hace varios ahos. Qué esperanza puede tener el Na-
cional de redencién, si los mismos que lo administran
le aniquilan las entradas, y los empleados del Gobier-
no, en vez de protestar, afirman muy campantes y sin
rubores gue «hay control administrativo, y que estd
muy bien que El Nacional, una Empresa de TRES MI-
LLONES deje doscientos dollars mensuales de utili-
dad», LO MISMO QUE CUALQUIER ESTANCO?
Son «estos» problemas que estan pendientes para
%ue entre en ellos la accién vigorosay honrada de un
obierno con opinién piiblica que se atreva a defen-
der los derechos de los hondurenios y de las cosas que
pertenecen a los hondurefios. Mientras tanto mani-
festamos a los distinguidos caballeros que suscriben
el telegrama pre-inserto, que en los nimeros sucesivos
de «El Nacional» iremos estudiando con toda sereni-
dad las conveniencias de las ideas propuestas, asi co-
mo [a manera o maneras de llegar a ellas: pues nues-
tra pluma estara siempre AL SERVICIO DE LOS IDEA-
LES POPULARES.
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EL MINERAL DE PETOA

A medida que meditamos mds acerca de la aspi
racién justa de los trinitecos para que se les lleve un
espolén del Nacional, mas sorpresa causa el hecho de
que tal iniciativa no haya sido hecha antes, ya que el
trayecto es corto y relativamente facil, siguiendo a-
proximadamente el curso de la carretera, y ya que ne
solamente la riqueza agraria y forestal de Trinidad son
un motivo para construir este Ramal del Naciona!, si-
ne que en el trayecto, abrumado de un sueno de si-

los, se encuentra el antiguo y legendario mineral de
gE.TOA, esperando el esfuerzo del hombre para con-
vertirse en un emporio de riqueza y en un motivo de
felicidad para las comarcas circundantes.

El Mineral de PETOA, él solo, podria dar base
suficiente de interés para construir ese pedazo de via
ferrea. Nosotros hemos tenido la oportunidad de vi-
sitar en nuestra calidad de I[ngeniero de Minas, en
tiempo del Dr. Juan E. Paredes, esa mole silenciosa
de minerales de oro y plata que antafo fuera una a-
lucinacién para los indios nativos y también para la
gente de don Pedro de Alvarado, y podemos asegu-
rar que Petoa es una bonita RESERVA entre los re-
cursos naturales que algin dia han de ser factores im-
portantes en la economia total de nuestra patria.

Una Gran Empresa Minera a las puertas de San
Pedro Scla constituiria sin duda alguna, aparte de la
fuente de produccién que constituye en si, una fuente
de variedad en el trabajo del proletariado, que al sen-
tirse cansado de extraer al humus de la tierra el oro
verde, no desdefiaria ensayar extraerle al corazén mis-
mo de los cuarzos ¢l oro blonds, la carne rubia con
que se forjan las libras esterlinas.

Hoy que de Trinidad sale la aspiracion de progre-
so cristalizeda en su excitativa para que se construya
un ramal de! Nacienal hacia alli, recordamos a don
Juan Paredes, hombre de garra ¢ influencia, cerebra-
cién compleja y profunda, de dilatada wvision, quien,
de vivir, seria una palanca formidable para la cristali-
zacién, en pasos practicos, de estas supremas idealida-
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des del pueblo de Trinidad. Don Juan Paredes, a quien
tuvimos el privil gio de tratar como amigo, fue el pri-
mero_que hizo sonar en nuestros oidos esa estrofa de
espe.anza que representa un ramal de linea férrea que,
a partir de Chamelecdn, llegue a la civdad de Trini-
dad, pasando por Petoa. Era una manana fria de e-
sas que no se olvidan nunca cuando ascendimos al
mineral de Petoa. Don Juan Paredes, estimulido qui-
zd por el oxigeno serraro, se hizo decidor en un in-
teresante mondlogn: «El Ministro de Fomento, decia,
habla en su Memoria, de los grandes pasos dados en
el sentido de incrementar las vias de comunicacién........
Vea usted aque| «patacho» de mulas que ingresan al pue-
blo cargadas de café. El sistema de transporte mas
primitivo es el de usar al hombre como bestia de car-
ga. Pero nosoiros, al fin nos hemos quitado la carga
de nuestro LOMO y la hemos echado sobre el LOMO de
las mulas.  Solo UN PASO de progreso en materia de
transportes hemos dado. Convénzase, estamos a UN
PASO DE LA BARBARIE Y Heonduras no vzidra
nada mientras no hagamos entrar a estos rincones como
PETQOA que oculta insonadas riguezas, ¢/ RIEL CIVI-
LIZADOR. Una estacién de ferrocarril vale mas que
una escuels. A donde llegan los rlelcs las escuelas se
abren por la influencia incontrastzble y fatal del pro-
greso. Pero ante cse «patacho» de mu'as cargadas de
café o puedo olvidar que estamos a UN PASQ, sola-
mente a un paso de 'a Barharie....

Axi hablaba don Juan Paredes en una fria mafa-
n'ta de marzo de 1914, Hoy los distingnidos trinitecos
que se han dirigido a nosotros dicen lo mismo. De-
sean un ramal del F. C. N, a su pueblo, para que Tri-
nidad reciba de la Naturaleza, apoyada por los dinamis-
mos del progreso, tados los bienes a que tiene deie-
cho. Desea un ramal para poder laborar en el perfila-
miento practico ce las Cooperativas, que traerdn rique-
za a los hogares de los agricultores hondurenos. Tie-
nen razon. Ya estudiaremos desde una plataforma
priactica los senderitos que nos pueden llevar ala co-
ronacién de tan bellas aspiraciones. No hay que olvi-
dar que el progreso de los pueblos muchas veces se
estanca un siglo POR FALTA DE INICIATIVA... Y
repetimos: nuestra pluma estara siempre al servicio de
los ideales populares.
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SE TMPONE LA REIVINDICA-
CION DEL FERROCARRIL
NACIONAL-

No con el lirismo vacic sino con la elocuencia
absoluta del arado, del motor, de la hoz y de la ca-
rreta, Trinidad ha demostrado en los dltimos afios
que es une de los rincones amables de nuestra tierra
en donde el progreso avanza a saltos de pantera, gra-
cias a la iniciativa de sus buenos hijos, y al empuje
colective del pueblo que sabe hacer de su brazo un
estandarte revolucionario a cada idea renovadora que
brota del cerebro de los hombres de osada iniciativa
en las artes, en la dgricultura, o en la industria.

Por eso vemos muy justo que los trinitecos quieran
ver el camino de hierro llegando a sus puertas, abrien-
do para aquel vecindario, para siempre mas, la con-
fianza en el esfuerzo productivo, el valor en la osadia
de las empresas, y la remun racién wirecidaa las o-
nergias en accion.

Mais adelante, en el curso de nuestros estudios, da-
remos al publico las ideas pertinentes a la coustruc-
cidn de un ramal del Ferrocarrii Neacional a Trinidad,
con relacién a distancias, costo aproximado por kiié-
metro de via, y probables utilidades en el fiete y en
pasajes, tomandc en consideracion no solo la produc-
cibn agricola actwal, sino que nwy especialmente la
extension de terrenos virgenes aprovechables para lus
diversos cultivos de alto rendimiento, y que solo espe-
ran la voz mdagica de la sirena del tren para trocar sus
zarzas asperas t¢n blondos trigales o en ¢l empenacha-
do y gigantesco herbario de les bananales lujuriantes...

Hoy por hoy empezaremos a hacer algunas obser-
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vaciones de importancia practica, ya que con estos.
trabajos de Prensa no se tiene en la mente la idea de
escribir por lujo, sino la idea de convencidos de que
el pueblo de Trinidad estd en larazén, y de que me-
diante la cooperacién de unos hondurehos cen ofros,
de los del interior con los de la Costa, de los operarios
con los patrones, se puede llegar a alguna parte, es
decir, se pueden coronar las aspiraciones personales y
colectivas, y colmar esa felicidad relativa que da el pro-
greso tanto a los individuos como a los pueblos.

Veamos lo que dice el Art. 1, clausula (f) de la
-Contrata de Anticresis que sirve de base, a la Admi-
nistracién del F. C. N.  «f) El contralista se compro-
mete a aplicar los productos liquidos del Ferrocarril
Nacional, una vez pagados los gastos de administracién,
al pago preferente de los intereses de este crédito, y
las sumas sobrantes a la amortizacion del crédito mis-
mo....»

Esta es una de las «lausulas atroces de esa Con-
‘trata, ya gue estanca, indefinidameate, la posibilidad de
tender rieles en la zona de Influencia del F, C. N. Des-
graciados los pueblos que cayeron dentro de la zoma
de Influencia del Nacional si continuara el progreso bajo
el frenoretardatario de la contrata de Anticresis del F. C.
N. Esa zona de Infiuencia del Ferrocarril. no puede ser
invadida por ninguna otra empresa de rieles, (Decreto
Nimero 74) y tampoco por ella misma antes de pa-
gar una deuda que aumenta en vez de disminuir cada
ano segin el Art. 1 clausula (f) del Contratode Anti-
cresis. De manera que la zona de Influencia del Ferrc-
carril Nacional estd condenada a no tener ferrocarri-
les, a vivir estancada, salvo el caso de pirateria, como
ha ocurrido en la zona que se desenvuelve al Sur
de Chasnigur, en donde, contra lo estipulado en la
Ley Agraria, la Cuyamel ha construido los Ramales
Clandestinos de Biffalo, Travesia, Santa Ana, San-
tiago y Guanchia o Santa Rita, y hoy, a titulo de IN-
TERESES CREADOS, solicita la legelizacion de esos ra-
males, dnicamente PORQUE Sl

Qué se impone, entonces, para que pueblos como
Trinidad que cuentan con fuerzas muy apreciables de
progreso y economia, coronen sus ideales haciendo e-
fectivas sus justas pretensiones de adelanto? Qué es
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lo.que se hace necesario para que la region de Trinidad
prospere de verdad mediante la cooperacidon industrial
y agricola del riel? .

SE IMPONE. LA REIVINDICACION DEL FE-
RROGARRIL. NACIONAL.

El Ferrocarril Nacional ha sido dado en ANTI-Cre-
sis por un millén de dolilars a la Cuyamel. AN1I-
CRESIS quiere decir literalmente que NO CRECERA,

que no pasari, que nc aumentara nusca la deudade UN

MILLON,

Pero en la dltima Memoria de Fomento leemes
que la deuda cargada al Ferrocarril por la Cuyamel es
de $ 1.514.711.11. En otras palabras, la contrata del
Ferrocarril no-es de ANTI-CRESIS siro que de CRE-
SIS, puesto que ha crecido en poquitos afios mas
de medic milldn de dollars. Y mientras la Cuyamel
maneje esa Empresa, la deuda seguira creciendo, natu-
ralmente! Sinembargo, si sdlo el Ferrocarril se estu-
viera hundiendo bajo la influencia GENEROSA de la Cuya-
mel, el caso no seria t-n grave. Pero no sélo el Fe-
rrocarril es el perjudicado.  Son todos los agricultores
situados en el radio de transporte efectivo del Ferroca-
rril, quienes temcrosos de que los cologuen en LISTA
NEGRA, no se atreven siquiera a asociarse en Cooperati-
vas, para ganar bastante dinero con el mismo esfuerzo
congue ganan poco; y son también todos los pueblos,
enérgicos y capaees, como Trinidad, que ansian que el
progreso toque a sus puertas v se ven relegados por
siglos, por la famosa Cortrata de CRESIS, a usar la ca-
rreta y los hueyes en vez del vagdn y la lecomotora
para sacar sus productos. En obsequio a los pueblos
y en obsequio a los intereses de los agricultores pai-
sanos se impone la REIVINDICACION DE!. FERRO-
CARRIL NACIONAL. E! pueblo de Trividad, repre-
sentado por un grupo prominente de civdadanns enca-
hezados por su Aleaide Municipa! don Rosendo Fa-
jardo, asi lo pide. Y en el forde, también lo piden
todos los agricultores situados al borde del Ferroca-
rril Nacional, qu» no se atreven a protestar en alta voz
por un temor fundado a las represalias de la Compa-
nia esclavista.

Leamos otra vez la clausulita (f) de la Contrata
de Anticresis. «El Contratista se compromete a aplicar
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los productos liquidos del Ferrocarril Nacional, una
vez pagados los gastos de administracion, AL PAGO
PREEF‘.RENTE E LOS INTERESES DE ESTE
CREDITQ Y LAS SUMAS SOBRANTES A LA A-
MORTIZACION DEL CREDITO MISMO.» Esta Con-
trata de Anticresis entré en vigor el ano de 1920. Ha-
ce ocho ahos. Solamente ocho afos. Hoy el Ferro-
carril adeuda, segin las cuentas de la Cuyamel, un
millén y medio. En ocho afios, una pérdida de medio
millon. Bonito negocio para Honduras!

El Gobierno no tiene mas que un camino sefala-
do por el Art. 1, cliusula (e) de la misma contrata y

ue dice: “El Contratista se comprome'e a entregar al
&obierno la administracion de la Empresa, en cualquier
tiempo que tenga a bien recibirla, siempre que efectie
greviamente la amortizacién del crédito y sus intereses”,
en.cuanto a esclarecer si es un millén y medio o una
suma mayor o menor la que adeuda el Ferrocarril el
Art. 10 que dice: “Las diferencias que ocurran entre el
Gobierno y el Contratista, por razén de este Contrato,
se someterdn al conocimiento y decisién de dos amiga-
bles compenedores, nombrados uno por ¢ada parte, con
facultades de nombrar un tercero en caso de discor-
dia... ete.”

Los agricultores de la zana del Ferrocarril Nacio-
nal para vender sus productos a precios elevados, los
territorios adyacentes a la linea troncal del nacional, pa-
ra su desarrollo, y los pueblos viriles como Trinidad,
para lograr sus fines de felicidad, piden a grandes vo-
ces la reivindicacion de! Ferrocarril Nacional, y que si el
Gobigrno no lo quiere manejar, lo dé en ariendo, en
buenas condiciones, a una Compafiia que haga NE-

GOCIO DE FLETES Y PASAJES UNICAMENTE, y
que NO TENGA NEGOCIO DE BANANOS estable-
cido en Honduras, para que los agr.cultores hondure-
fios ns se vean esclavizados, como en la actualidad,

Seguiremos ocupandonos de estos delicadisimos
asuntos.
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CUANDO SOLO HAY UN
CAMINO.....

Cuando solo hay un camino posible para ir ade-
lante, no se debe vacilar, Hay que tomarls, a ciegas,
sin discusién.

Al Gobierno de Honduras solo le queda un camino
en el asunto del Ferrocarril Nacional, y es buscar el
dinero, pagarle a la Cuyamel lo que legalmente sele
adeude, y proceder a administrar la Empresa con hon-
radez.

En los momentos actuales la zona de Cortés esta
colecada en la posicion mas DESVENTAJOSA en que
estard jamas: Por un lado el Ferrocarril Nacional mane-
jado por otra Empresa de transportes que le aniquila
las entradas, compitiendo con él en el negocio de fie-
tes y pasajes; por otro lado los agricultores hondureios
a discrecion de la dnica Compania que puede llegar a
esta zona a comprar fruta, ¥y que a la vez es duena de
fincas. Es decir, el Comprador, la Cuyamel Fruit
Company, es a la vez COMPETIDOR de los pobres
finqueros independientes. La situacién no puede ser
mas grave. 'lPanto la Empresa de transportes hondu-
refia, como los finqueros hondureiios, con un competi-
dor en casa de la talla de la Cuyamel HAN . HAMBRE
Y SED DE JUSTICIA....

Poco nos importa si nadie hace sonar en nuestros
oidos una voz de aliento. Poco nos importa la mala
voluntad que con nuestra labor pro-Honduras estamos
acaparando de la Cuyamel. Se hace necesario que al-
guien hable en defensa de los caros intereses patrios,
y ya que nadie mas lo hace, lo haremos nosotros. En
este como €r nuestros anterlorés y en nuestros sucesi-
vos articulos, sugeridos por el telegrama que nos sirve
de epigrafe, nuestra voz interpreta, sin doblez alguno,
el derecho y las conveniencias de los hondurefios,

Durante la actual Administracion el crédito del
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pais tanto en el interior como en el exterior ha dado
un vuelco saludable. Entre las obras meritorias del
Gobierno del Dr. Paz se destaca prominentemente el
retorno a la solvencia hasta donde gumanaménte se po-
dia esperar. Hoy no es dificil para Honduras conse-
guir un par de millones de dollars prestades para tra-
zar con ese dinero un capitulo de progreso en nuestra
Historia Contemporanea.

Sometidas las cuentas o Actas Mensuales-——que di- .
cho sea de paso no han sido aprobadas desde hace va-
rios aflos—del Ferrocarril, a una depuracién honrada
haciéndoles los reparos justos por un competente e idd-
neo Tribunal de Arbitraje, quiza quede nuestra deuda
con Ja Cuyamel, a la cual responde en Anticresis el F.
C. N, reducida a una suma que fluctuari entre medio
millén y un millén de dollars. Habra que pagar esta
deuda y al mismo tiempo pagar a justa tasacion de pe-
ritos el valor de los Ramales Clandestinos a la misma
Compaiiia, y hacer que en cumplimiento de la Ley Cons-
titutiva Agiaria todo el flete que produce la zonpa al
Sur del Creek de Chasnigua salga por la linea troncal
del F. C. N. Con solo este paso se suman a los actua-
les ingresos del Nacional $142.000 oro menos el 20%,
como gasto de Administracién cada afo. Este ingreso,
gue actualmente se va por el Ramal del Ulba, contra
lo estipuladu en nuestras Leyes, RAJA en dos partes
casi iguales las entradas justas del Ferrocarril Nacio-
nal, dejando la MITAD de los ingresos para €l, y la
otra mitad para la Compafiia Administradora. Si no
fuera la Cuyamel la Administradora, ya habria protes-
tado y exigiao que la Ley se cumpliera en sus precep-
tos protectores de la Empresa Nacional, pero como es
ella misma la que recibe el beneficio se llama al silen-
cio, mientras el Interventor asegura que «hay control
administrativo y que la Empresa no produce mas».

Una vez pagada la deuda de Anticresis, y paga-
dos los Ramales Clandestinos, el Gobierno puede ad-
ministrar la Empresa o darla en arrendamiento a una
Compafia paisana o extranjera que se comprometa a
hacer anicamente el negocio de fletes y pasajes, y a
no competir ni en transportes con el Ferrocarril, ni en
el negocio de fruta con los finqueros, para que los in-
tereses hondurefios estén garantizados. También ha-
bra que contratar, desde un principio la construccién
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de ciertos espolones, como el de Trinidad, el cual es a fa
vez el principio del Ferrocarril de Occidente, que tiene
que construirse pronto, aunque todo el mundo se o-
ponga, porque asi lo exigen los imperativos del Progre-
so, ¥ las necesidades comerciales de los departamentos
de Occidente y de nuestra hermana Repiblica de El
Salvador, y habrd que dejar abierta de par en par la
puerta para la construccién del Interocednico.

De manera que existe otra fuerza, el imperativo
del Progreso y las exigencias agricolas y comerciales
de Occidente que también exigen la redencién inme-
diata del Ferrocarril, para que Honduras pueda ir pen-
sando en sus ensanches futurcs de vias de comunica-
ci6n, a modo de que el porvenir nos encuentre, no co-
mwo hasta hoy, encarifhades con una tierra plena de le-
yendas y de tesoros muertos, sino con una patria viril,
cuyo territorio esté cruzado por los tendones de acero
del progreso, y cuya estadistica de produccion sea
un motivo de orgullo para las generaciones comprensi-
vas de los motivos que hacen grandes a los pueblosy
felices a los ciudadanos.

La Contrata de Anticresis es tan gravosa que el
Gobierno o el Ferrocarril paga el 8, de interés sobre
la deuda de un millén y medio. El 8°, anual todo el
mundo sabe que es el interés justo cuando se trata
de sumas pequefias que no deben exceder de 10.000 pe-
sos. Pero ya cuando la cifra pasa del millén, y la ga-
rantia es buena como el Ferrocarril Nacional, tenemos
la seguridad de que el Gobierno no tendria dificultad
en encontrar quien le prestara la suma necesaria a un
tipo de interés que "no excediera del 5° . Y no hay
que olvidar que esa diferencia del 37 , en millén y me-
dio, da 45.000 dollars anuales, que YA ES ALCUITO.
De modo que hasta por ECONOMIA se impone la rei-

vindicacién de esa agonizante Empresa Nacional.

En obsequio a los ideales populares de los emi-
nentes caballeros trinitecos que nos han comisionado
para abrir esta campafa, continuaremos estudiandola
en sus diferentes fases, y no dudamos que estarin de
acuerdo con nosOtros en que al Gabierno solo le que-
da un camino: conseguir el dinero y redimir al Ferroca-
rril Nacional, y que cuando solo hay un camino no se
debe vacilar un momento....



v

SE PUEDE ESCOGER ENTRE
[R A PIE O IR MONTADO

Deciamos en nuestro articulo anterior que el Go-
bierno de Honduras no tiene mas que un camino en
el asunto del Ferrocarril Nacienal, y es conseguir el
dinero en alguna parte, pagarle a la Cuyamel lo que
legalmente se le adeuda, pagar el valor de los Rama-
les Clandestinos, y ver que la Empresa en lo sucesivo
sea administrada ])':onradamentc.

Deciamos ademas que el crédito del pais ha me-
jorado y que no es dificil para Honduras conseguir un
préstamo de un par de millones para levantar el F, C.
N., proteger a todos los finqueros radicados con sus
propiedades en su radio de transporte, abrir nuevas
zonas a la explotacion directa del Nacienal, iniciar el
ferrocarril de Occidente, y ECONOMIZAR una suma
respetable en los intereses del dinere tomado en prés-
tamo.

Ahora bien, para seguir esta ruta de redencion
inaplazable del Ferrocarril, gcual sera la mejor fuente
para obtener el dinero? JCuil seria el sistema- adop-
table para no ir a PIE Y DESCALZO como en el Con-
trato de Anticresis, sino que montados aunque sea en
un mal rocin?

Asunto es este que bien vale la pena de estudiar-
se con serenidad porque de él depende el que la u-
nica Empresa Nacional, lo dnico hondurefio que. nos
queda de algin valor en la Costa Norte, se levante o
se hunda en otro lapso de miseria e ineficiencia

Nosotros hemos oido varias opiniones al respecto.
Hay quienes opinan que el F. C. N. debe ser redimi-
do por una EMPRESA NACIONAL de accionistas
hondurenos, en que ha de darse participacién al pro-
letariado y al obrerismo hondurefios, con preferencia,
Que bien se pueden colocar ciento cincuenta mil ac-
ciones de diez dollars cada una en todo Honduras, y
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que con un millén y medio se redime el Ferrocarril,
y bien administrado, se le hace pagar buenos dividen-
dos. Otros opinan que el Gobierno debe solicitar un
préstamo en el exterior para pagar a la Cuyamel y dar
inmediatamente en arriendo el Ferrocarril a una Com-
pafiia que NO TENGA OTRO INTERES QUE SU NEGO-
CIO DE FLETES Y PASAJES, por una suma redonda a-.
nual que se pueda abopar en la amortizacién de la
deuda contraida. Otros opinan que la Empresa de-
be darse en arrendamiento a una Compafia que cance-
le la deuda y la tome en administracion en condicio-
nes por lo menos dos veces mas ventajosas que las
actuales, a favor del pais.

Como se ve las opiniones son muchas y variadas.
En lo inico que esté de acuerdo todo el mundo es
en que el Ferrocarril no debe darse en administracién
a l\‘ﬁNGUNA Compaiiia que sea su RIVAL en el nego-
cio de transportes en la zona de su exclusiva explota-
ciom, y a ninguna Compaiiia que tenga guineos sem-
brados en Honduras para que el F. C. N, no cometa
el crimen de ayudar a hacer la competencia a los
agricultores hondurefios de la zona de Cortés. EN O-
TRAS PALABRAS, LAS COMPANIAS BANANERAS RADI-
cADAS EN HONDURAS TRUJILLO R, R. CO. STANDARD
FrRUIT CO. TELA R. R. Co. y CuvaMmeL FruiT Co.
QUEDAN EXCLUIDAS DE TODA PROPUESTA. Se nece-
sita independizar a los agricultores nacionales de la
competencia de las companias fuertes dindoles la o-
portunidad de venderle sus guineos a CUALQUIERA
que se los pague bien, o de organizarse en Cooperati-
vas con participacion en las utilidades. Se necesita
que la via de transporte no esté controlada por la Cu-
yamel Fruit, United Fruit o Standard Fruit Company,
para que el mercado del guineo de los hondurenos
pueda mejorar de acuerdo con los principios elementa-
les de Economia Politica que son los de la oferta y la
demanda, y no permanezca artificialmente estancado
por obra y milagro de las doctrinas del «boycot» que
actualmente se practican con ellos,sin posibilidad de a-
pelacion.

Y detodo lo anterior se desprende: que la reivindi-
cacion del Ferrocarril Nacional es un asunto inaplaza-
ble para el Gobierno; que hay que conseguir el dinero
a un interés médico como el 5" anual, y que si para
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la'redencién se impone celebrar una nueva Contrata
de arrendamiento, no debe en ningiin caso celebrarse
con ninguna de las Compaiiias radicadas en el pafs ya
se [lamen Cuyamel Fruit Company, United Fruit Com-
pany, o Standard Fruit Company, para que la nueva si-
tuacién en que quede la Empresa dé todos sus fru-
tos morales y materiales en favor de Jos intereses del
pais y parficularmente en favor de los agriculteres de la
zona de Cortés.

Vi

EL RAMAL DE TRINIDAD SERA
EL CORDON “UMBILICAL" QUE
IRA DANDO CUERPO AL FE-
RROCARRIL DE OCCIDENTE

Todos sabemos las funciones del cordén umbilical.
Por él se nutren los seres, para cobrar forma, antes de
nacer ala vida de independencia fisiolégica. La ima-
gen no esti mala trataindose del Ramal de Trinidad
que darad forma y consistencia practica al proyecto ya
bien establecido en la mente de muchos hond{lreﬁos y
extranjeros respecto al Ferrocarril de Occidente, iinico
que parece ofrecer por de pronto las condiciones ne-
cesarias para ser catalogado entre los Ferrocarriles Co-
merciales que se imponen para el desarrollo efectivo
del pais.

Parece que ya, agentes de la Cuyamel Fruit Co.
han practicado estudios preliminares bastante concien-
zudos que revelan no solamente la practicabilidad ma-
terial de la construccién ferroviaria, sino también las o-
portunidades comerciales presentes y futuras de las zo-
nas de explotacion de la referida via. Tenemos infor-
mes de que ha parecido buena a dichos agentes, pa-



C— 16 —

ra ruta de la via, la cuenca del Rio Chamelecén has-
ta llegar al departamento de Copan, con algunas pe-
queiias desviaciones. Ya en las proximidades de la
ciudad d® Santa Rosa la ruta se apartaria del Chame-
lecén o Pasquingual, como se le denomina alla, para
internarse hasta la ciudad y de alli proceder rumbo a
Ocotepeque.

En tesis general este proyecto es admirable desde
varios puntos de vista. En el trayecto de esta via se
encuentran centros de explotacién, como Trinidad que
produce mucho caté. Petoa que estid llamado a pro-
ducir metales preciosos, Quimistin que tiene LA OBLI-
GACION de producir bananes, Copan que produce mu-
cho tabaco, y la frontera de El Salvador que quedaria
asi, conectada con la Costa Atlintica de Honduras,
dindole salida a los productos salvadoreiios por Pto.
Cortés con enormes utilidades para el Ferrocarril, con
economia para el comercio de El Salvador, y gran au-
mento en los ingresos aduanales de Puerto Cortés por
el aumento de trafico.

Si acaso no es cierto que Agentes de la Cuyamel
hayan hecho estos ligeros estudios valen la pena de ha-
cerse pero de una manera formal, pues realmente el pro-
yecto de esta via perfila por el momento la dnica posibi-
lidad inmediata de construccion de una via COMERCIAL
.que con fletes y pasajes que brinden los centros produc-
tores que atraviese pague el gasto que origine, en un
tiempo razonable, dejando a la vez dividendos para los
propietarios.

Es bien sabido que todo principio es dificil. Aun
la idea parcial de construir un ramal hacia Trinidad que
dé salida a la vasta produccion de esta zona, encontra-
ra adversarios, hombres que tengan en la mente otros
proyectos que ellos consideren mejores, por estar mas
directamente conectados con sus intereses personales.
Pero para ¢l pais, para el desarrollo comercial e indus-
trial de Honduras, para el levantamiento econémico del
Ferrocarril Nacional, ningiin proyecto puede competir
con la construccién del Ramal de Trinidad, no como un
ramal aislado de misién difinitiva, sino como el principio
del Ferrocarril de Occidente que abrira a las gestiones

ositivas del progreso a todos los territorios aprovecha-
Eles de Santa Barbara, Copan y Ocotepeque, v presen-
tard también a la hermana Repiblica de El Salvador la
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oportunidad singular de sacar sus productos por el A-
tlintico, asi como si El Salvador tuviera un puerto a
es¢ mar.

Sabemos que hay una monografia de Trinidad en
donde se concretan datos estadisticos del Municipio,
harto interesantes. Por el presente escrito excitamos a
la Municipalidad y a los vecinos ¢e Trinidad para en-
viarnos todos los datos que puedan dar luz sobre esta
propaganda; comoe extension de terrenos aprovechables
para cada clase de cultivos en la zona de Trinidad, y
sobre aquellos detalles del progrese local de Trinidad
que valgan la pena de un camentario.

Por de pronto manifestan.os al piblico que el espo-
i6n de Trinidad arrancaria en un punto entre Chamele-
cén y Biffalo; seguiria la cuenca del rio Chamelecén
con pequefias divergencias, y pasaria por Petoa. Que
la distancia aproximada de la via {érrea seria de 70 ki-
lometros, con un costo aproximado de doce mil dollars
por kilémetro. Pero naturalmente, antes de poder dar
una orientacion prdctica a este proyecto se hace im-
periosa la reivindicacién del Ferracarril Nacional. Por-
que ESTA ESCRITO que mientras el ferrocarril na-
cional esté en anlicresis todos los territorios adyacen-
tes ESTAN CONDENADOS a usar carretas en vez
de trenes para conducir sus productos. Estin conde-
nadas a vivir estancados. Por eso toda hondureno de-
he ir pensando en sugerencias para el Gobierno con el
fin de rescatar, a costa de cualquier sacrificio, el Ferro-
carril Nacional.
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HABLA EL ESPIRITU DE NUES-
TRA CONSTITUCION POLITICA

No de nuestras lecturas de hombre sino de las
reminiscencias escolares tomamos las siguientes pala-
bras iniciales de nuestra Carta Fundamental:

«Heonduras es un estado disgregado de la Republi-
ca de Centro América. En consecuencia, reconoce co-
mo una necesidad primordial, volver a la unidn con u-
no o mas de los Estados de la Reptiblica disuelta.»

Han pasado, desde que leimos eso por vez prime-
ra, muchos afios. Muchas desilusiones han nevado en
nuestra conciencia de hombres. Y la union politica
de Centro América, pareciera distanciarse cada dia
mas del terreno de las probabilidades.

Sin embargoe, la Constitucian Politica no se refie-
re exclusivamente a la union politica de Centro Améri-
ca. No. Serefiere a la Uniéon espiritual, comercial,
industrial y politica de Centro América; se refiere a
cualquier acercamiento que tienda a hacer de Centro
América un solo pueblo, con un solo destino, gque con-
temple una sola finalidad de grandeza en las perspec-
fivas de su futura historia. El ESPIRITU de¢ nuestra
Constitucion Politica nos manda a hacer puentes sobre
el Motagua que nos separa de QGuatemala, y sobre el
Segovia, que nos separa de Nicaragua; a construir fe-
rrocarriles internacionales que a FUERZA DE OBVIAR El,
TRASPASO DE LAS FRONTERAS que nos separan, HA-
GAN PENSAR EN LA INUTILIDAD DF QUE TALES FRON-
TERAS EXISTAN; a establecer servicios maritimos entre
los puertos Centroamericanos y a considerar nacionales
en cada estado los productos de los demas, y borrarlos
de las tarifas aduanales. El espiritu de la Constitucién
nos ordena tendernos la mano, réciprocamente, en cual-
quier sentido favorable, de pueblo a pueblo, sobre las
distancias.

Deciamos en otro articulo de esta serie, que el



Ferrocarril de Occidente daria a la hermana Repibli-
ca de El Salvador todas las ventajas de tener un
puerto al ‘océano Atlantico, un buen puerto, el mejor
puerto de Centro América: Puerto Cortés.

Por esa via El Salvador haria sus enormes expor-
taciones de eafé, y con solo ese detalle, se habria da-
do un paso de verdadero acercamiento con nuestros
hermanos cuzcatlecos en el sentido amplio y liberal en
que se anima nuestra Carta Magna.

Tendriamos entonces que no solamente Ocotepe-
que, Copan y Santa Barbara darlan vida a esta arteria
de progreso, sino que se enriqueceria con el trifico de
los productos salvadorefios que buscasen salida al A--
tlintico; v a la vez Honduras daria a El Salvador faci-
lidades de embarque en su mejor puerto gque queda a
un paso del Gran Mercade Americano, y por consi-
guiente, causariza economias en los gastos de transpor-
te en favor de los agricultores o comerciantes cuzca-
tlecos.

El Gobierno hondurefo debiera entrar en platicas
prefiminares sobre asunto de tamafa importancia con
el Gobierno salvadorefio; v luego de estudiados todos
los aspectos del problema, celebrar un TRATADO ins-
pirado en la fraternidad que debe animar a estos pue-
blos en sus relaciones cotidianas, sin ventajas ni egofs-
mos para nadie, vy con el exclusive objeto de hacer
funcionar el ferrocarril de San Salvador a Puerto Cor-
tés en beneficio total de los dos pueblos hermanos.

Convenidos los Gobiernos schre los puntos esen-
ciales de este brillante proyecto ferroviario, el dinero
se obtendria faciimente.

Por de pronto solo hay un estorbo que se presen-
ta a esa iniciativa salvadura y es la Contrata de Anti-
cresis, gue a la.vez ha dado margen a que la Cuyamel
Fruit Company coantintie manejando a su gusto, contra
todo principio de legalidad y de derecho, ¢l muelle de
Puerto Cortés.

Mientras la Contrata esté en vigor, pagados los
gastos administrativos del Ferrocarrii Nacional, el pro-
ducto liguido se usara cn pagar ios intereses del millén,
y lo que sobre se invertira en amortizar ¢! millén. To-
do el munde sabe que en ocho anos, el préstamo ha
crecido medio millon; de modo que el rescate de la
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Empresa, ateniéndonos a la letra de la «Contrata de
Anticresis», es una esperanza muy lejana.

Ahora bien, de todo lo anterior queda en claro lo
siguiente: Que para el proyecto CENTROAMERICANISTA
DE VERDAD, del Ferrocarril @e¢ Occidente se necesita
la reivindicacion del Ferrocarril Nacional y a la vez la
administracion del muelle de Puerto Cortés, que perte-
nece al Gobierno, v debe ser manejado por el Gobierno.
Y que el primer paso en la construccién del Ferroca-
rril de Occidente, es la construccion del espolon de
Trinidad.

La idea de los caballeros trinitecos que me han ex-
citado para que estudie este asunto, bien vista, reviste
caracteres muchas veces mas amplios y trascendentales
de lo que elles mismos se imaginaron al principio; pues
juzgando con una visién mas amplia, el Ramal de Tri-
nidad seria el primer eslabon en la fraternidad comercial,
que es positiva porque se sustenta en fa vida misma de los
pueblos, entre las dos Repiblicas de El Salvador y
Honduras.

Sin embargo, todos estos problemas cuyo simple
estudio nos hace risueha ta visidn del porvenir, no pa-
saran de ser ilusiones escritas en la arena, mientras
el Gobierno de Honduras no rescate el Ferrocarril Na-
cional y tome en administracién el muelle de Puerto
Cortés de acuerdo con el Articulo 50. de la Contrata
y que dice: ... el muelle debera terminarse en el pla-
zo de tres ahos y SER ENTREGADO AL GOBIER-
NQO quien tendra la administraciorn fiscal de él.....»
El muelle ha estado construido desde 1921, PERO TO-
DAVIA NO HA SIDO ENTREGADO AL GOBIER-
NO......

Hasta por motivos de Centroamericanismo; hasta
por ser consecuentes con ¢l espiiitu de nuestra Consti-
tucién Politica, 2] pueblo de Honduras espera de su Go-
bierno un gesto de verdadero patriotismo procediendo
al rescate inmediato de la Empresa Nacional, cuya ac-
tual situacién no puede ser mas gravosa para el pais,
ni constituir una rémora mayor a las espiraciones que
entrafia en su Articulo inicial nuestra Carta Magna.



VI

GESTACION DEL CONTRATO
DE ANTICRESIS

Hace cosa de veinte o veinte y tres afios, San -
Pedro.Sula era un gran centrc productor de bananos,
y.la zona de Choloma no le iba en zaga. A distantes
territorios del interior del pais llegaba, agrandado por
la calida fantasia criolla, el rumor de la prosperidad
de estos pueblos, especie de Eldorado, fantaseoso y
distante, a donde el oro iba suelto, y entraba con fa-
cilidades sorprendentes, al refugio de los boksillos del
hombre de trabajo.

“It is not now as it hath been of yore...”, decia
dolorosamente el gran Wordsworth, echando una mira-
da retrospectiva sobre su propia vida.

Y nosotros repetimos con él, “Desgraciadamente
ya no es como antes ”  En efecto, las extensas zonas
que se dilatan al Oriente de San Pedro Sula, y que
antafio répletaban de racimos de oro verde los vagones
del Ferrocarril Nacional, hoy son potreros de palida
indolencia productiva, potreros consagrados al medio-
cre negocio pecuario, que no imprimen un BOOM,
como st dijéramos, un resplandor econdmico, al opa-
co devenir de la agitacion diana.

Y la historia de San Pedro es también la historia
de Choloma, solo que Choloma por circunstancias es-
peciales, ha tenido en los dltimos cuatro ahos una sa-
ludable reaccién, y comienza a perfilarse como un buen
centro productor del guineo.

Todavia parlan los agricultores de Cortés de a-
quelios tiempos felices; y entre vocablos evocativos
mencionan con fruicion a Philip Zammit, a la Hubbard
Zemurray, precursora de la actual Cuyamel Fruit, a la
Honduras Transportation Co, la ltima, la Compahia
que llené de esperanzas a todos, y ¢n la que figuraba
nuestro compatriota don Catarino Rivas Ch., y que fue
extrangulada por un abrazo poderoso de ese boa constric-
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tor, aniquilador de todo esfuerzo de levantamicnto
de los intereses nacionales de Cortés, y que en nues-
tra legislacion se denomina con el ingenuo nombre de
«Contrata de Anticresis», |La Contrata de Anticresis!
Ah, dichosos les pueblos como Costa Rica que pue-
den organizarse libremente en Cooperativas, ampliar su
crédito e imponer como hombres un justo balance en
los libros que detallan el esfuerzo y la economia de la
Nacion, sin ser estorbados en sus aspiraciones de «ha-
cer patria» por la pesada cadena de una Contrata de
Anticresis; dichosos los pueblos que pueden exigir su
racion honrada de pan sin temblar acobardades por
una amenaza de ser incluidos en «la lista negra» de
la Compania que administra el Ferrocarril Nacional a
base de la Contrata Anticresis!

Analicemos sin temores ni reticencias, lo que es
la Contrata de Anticresis,

Sentemos primero una gran verdad. Don Samuel
Zemurray, Presidente de la Compania, ES la Cuyamel
Fruit Co El Empresario de mayor wvisién, el hambre
de mayor audacia, el gigante a cuyo derredor se mue-
ven como satélites los demés miembros de esa Com-
paiia, es Mr. Sam Zemurray.

Cuando Zemurray fincd sus iutereses en Cuyamel
en la primera década de este siglo, un vistazo le fue
bastante pard comprender que la adquisisién del F. C.
N. seria una BUENA ADQUISICION, en cualquier tiem-
po, de cualquier manera, dada la zona de explotacion,
virginal y fecunda, que a su Oriente se va extendiendo
con pereza oriental, hasta la margen izquierda del Ulia,

Pero a la sazén gobernaba en Honduras Manuel Bo-
nilla, hombre de hierro, que amaba esos rieles de su
casa como algo sagrado, comu una rerquia de esas
antiguas gue por encarnar un motivo de afecto muy
hondo, estan mas alla de los alcances de lus monedas..
Y no sélo Manuel Bonilla ha amado eso: rieles que
representan el GESTO INICIAL de nuestros mayores para
construir una via férrea interoceanica y legarnos una
patria de verdad. No hay hondureiio  bien nacido
que al referirse al Ferrocarril Nacional no sienta en
sus cuerdas intimas vibrar el sentimiento de orgulle de
quien habla de algo muy caro y muy suyo.

Estando esta Empresa Nacional tan defendida por
el cariic de los hondurefios, cémo obtenerla para la



realizacion de proyectos vastés de la Cuyamel? Co-
mo cobtenerla, para explotar zonas ficilmente adquiri-
bles como Santiago v las Guanchias, Flor del Valle, y
la region ejidal de Potrerillos, situada al oriente del
pueblo? Cédmo adquirirla con CONTROL ARSOLUTO para
adaptarla a las necesidades de la Cuyamel en su gran
proyecto de establecer el Ingenio de La Lima? El
camino era corto y sencillo: aniquilar a esta Empresa
Nacional lo mas posible, para que la Empresa deses-
perada por su falta de recursos los buscase a ellos.
El viejo sistema de los seductores ricos, que no pu-
diendo vencer a una mujer pobre a titulo de amor,
hacen que sus acreedores la txasperen a tal punto que
no tenga otro camino que ofrecerse por dinero. Ni
mas ni menos. Y asi fue.

La Cuyamel producia muchos guineos en Cuya-
mel. De tarde en tarde los finqueros nacionales de
Cortés tenian aviso de corte, Esto ocurria en los ve-
ranos, cuando la fruta escaseaba en Cuyamel, y por lo
tanto también en esta zona. Los recibos eran ma-
los, los avisos inciertos. Se negaba a los agricultores
un pequeno anticipo para limpiar las fincas. Los pre-
cios malgs. Ninguna Compahia se atrevia a competir con
la Cuyamel, porque los finqueros tenian CONTRATAS
FIRMADAS con la Cuyvamel. La situacién se hizo tan
cruri para los agricultores hondurefios, que muchos pro-
pusieron en venta sus p:reelas; otros destruyeron sus
fincas v sembraron zacate. Elfamoso Eldorado, FAN-
TASEGS0 Y DISTANTE se acabo: el oro se hizo
hurafo en el bolsillo del hombre trabajador. Y el fe-
rrocarril, sin fetes, sin pesajes, ya no tenia como pagar
sus gastos........

La man.obra habia sido habil. Ya era tempo.
Vino la Compania y el 25 de Marzo de 1918 obtuve
de! Gobicrno la Concesion de Mata de Guineo y la
contrata de construccién dei muelle de Puerto Cortés,
¢l 30 de Marzo de 1920 ¢l arrendamiente en ANTICRE-
SIS del Ferrocarrii Nacional,

"El financiero genial Mr. Sam Zemurray, con habi-
lidad asombrosa, habia triunfado sobre el Gran Qbsticu-
lo para obtener en arriendo el F. C. N.: habia triunfado
de las barreras que ¢! cariio ha opuesto siempre a la
idca de que ¢l F. C. N. sca vendido o arrendado, por-
que todos saben que enajenar esa via, es enajenar



— 24 —

nuestra libertad de hacer el Interoceanico, de hacer el
Ferrocarril de QOccidente, que pasando por Trinidad,
nos hard un solo pueblo con la hermana Repiblica de
El Salvador. Todos saben que enajenar el F. C. N. es
enajenar la mejor y inica bahia nuestra que aueda en
el Atlantico: Puerto Cortés.

Cémo serd ese carifio qué el nunca demasiado bien
recordado General don Manuel Bonilla, una vez, arre-
baté esa Empresa Nacional de manos de Mr. Washing-
ton Valentine, quien pidié proteccion al Gobierno A-
mericano, ordenando el Gral. Bonilla que se hiciera
fuego contra los marinos yapkees si en un plazo peren-
torio no se retiraban de guerto Cortés y permitian al
Gobierno tomar posesién del Ferrocarril, exponiendo
todo, INCLUSIVE LA SOBERANIA DEL PAIS EN DEFENSA
DE ESA EMPRESA?

Pero si la habilidad de Mr. Zemurray supo vencer
escollos en el pasado, sera ahora muy dificil vencer el
reclamo del patriotismo hondureno que exige a todo
ciedadano, y a todo gobierno la reivindicacion
del Ferrocarril Nacional, para que el alma del pro-
greso dé toda su [uz en el seno fecu1do de la Patria.
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VIOLACIONES A LA CONTRA-
TA DE ANTICRESIS

Es vn principio elemental en derecho que los
Contratos tienen fuerza de ley entre las partes contra-
tantes y que deben cumplirse al tenor de los mismos,
a menos que sean opuestos, por su cabsa © por su
objeto, a la ley, a la moral o a las buenas costum-
bres.

Segun el Art, 1, clausulas (a), (c) y (f) de la Con-
trata de Anticresis, dentro del crédito de un millén de
dollars el Contratista estd obligado a ejecutar todas
las obras de reparacidn, reconstruccidn, nuevas cons-
trucciones necesarias a la via, desde Baracoa hasta Po-
trerillos, a dotarla del material rodante y fijo corres-
pondiente, siendo entendido que los rieles nuevos que
sea preciso emplear, seran de sesenta libras por yar-
da, los durmientes de la mejor clase, y creosotados en
caso de ser de madera extranjera, los puentes impor-
tantes de acero con cimientos de mamposteria, y las
demas obras ejecutadas conforme z las practicas de la
Ingenieria moderna. El Coniratista hara la inversién
de los fondos de manera prudencial; es decir, con
prudencia o buen sentido; y si después de ejecutados
todos estos trabajus sobrase dinero del crédito de un
millon de dollars, los invertira en prolongar la linea
hacia ¢l Lago de Yojoa. Si en «tres anos» no se
cumplen «totalmente» las obligaciones contraidas «Se
pagaran CIEN MIL DOLLARES por via de pena,» se-
gun la clausula 11 del Contrato. .

Ha cumplido el Contratista «totalmente» sus obli-
gaciones? No.

Para no citar mas que algo muy visible, el cré-
dito en cuenta corriente por un millén de dollars se i-
nicia en los Libros con una Partida de % 10,917.35
que ¢l Ferrocarril adeudaba a la Cuyamel previamen-
te pero que «no hakian sido invertidos en aquellos fines
para los cuales se contrajo la  referida deuda;» los
puentes de Rie Blanco y Choloma, que son de los mas
in portziites de la linca, no se han construido de ace-



ro con cimientos de mamposteriay ha pasado mucho
mas de «ires afios» de la vigencia del Contrato; de
manera que ¢l Contratista ha incurrido en Ja pena de
CIEN MIL DOLLARES que fija el Art. 11, sin perjuicio
de la accion del Gobierno para obligarlo a cumpiir
totalmente sus obligaciones segin los términos estipu-
lados.

El Presidente de la Comisidn  [Interventora que
funcionaba en 1922, dejé de aprobar desde en Octu-
bre de aquel afo, las cuentas o «ACTAS» mensuales
de administracion del Ferrocarril, habiends empezado
desde entonces las diferencias entre el Gobierno y «l
Contratista con respecto  al Contrato de Anticresis,
Estas diferencias deben resclverse por un Tribunal de
Arbitradores. Este Tribunal tendria a su cargo la de-
sicion de los siguientes puntos:

19—Depurar las cuentas de administracién desde
Octubre de 1922 para aca, evitando la inclusidn de
partidas no justificadas por el Contrato de Anticresis.

20— Precisar 'os perjuicios que, ademas de la
multa ya dicha, debe pagar el Contratista por falta de
cumplimiento de sus obligaciones. Agui se compren-
deran las pérdidas en el flete de cana, que el F. C.
N. ha venido sufriendo desde ¢! cuarto ano de vigen-
cia del Contrato, que le garantiza, a partir de enton-
ces, ¢l DIEZ POR CIENTO DE GANANCIA SOBRE EL
CAPITAL INVERTIDO EN ESE TRANSPORTE.

30—Fijar los perjuicios por mala administracion
consistente en los fletes sustraidos al Ferrocarril Na-
cional por los Ramales Clandestinos.

4o0—Examinar y hacer reparos a la contabilidad,
con respecto al Art, 14 por hiberse modificade suel-
dos fijos ea el iitimo presupuzito dzl Ferrocarril Na-
cional, y por la creacién de nuzvos cargos SIN HABER-
SE PUESTO LA COMPANIA DE ACUERDO CON LA CO-
MISION INTERVENTORA.
berse puesto la Compahia de acuerdo con la Comi-
mision Interventora.»

So0—Hacer el reparc de $ 198,263.09 oro inverti-
dos (1922-1923) en balasto de la via troncal, durmien-
tes, clavos, puentes, estaciones de agua, estaciones
de combustible y lineas telefénicas, es decir, EN OBRAS
DE RECONSTRUCCION Y REPARACION, habiendo tomado
estos fondos de los gastos de ADMINISTRACION DE LA



EMPRESA en vez de wverificarlos por «cuenta del mi-
llén» como era el compromiso del Contratista,

Estas grandes sumas tomadas de los productos
del Ferrocarril lo tuvieron durante mucho tiempo en
la miseria, sin poder comprar materiales, y dié on-
gen a la estupenda Cuenta dr Materiales que ha
roto el equilibrio de sus finanza..

60-—Abeonar a la cuenta del millén y de sus jnte-
reses las sumas enormes que han sido abonadas a la
«cuenta de materiales» referida, cuents desautorizada a
que nos hemos referido ya. El 26 de Diciembre de
1924 ya se habian abonadn a e<ta cuenta fabulosa, de
fos productos del Ferrocarsil, § 334, 657.44 oro.

70 Poner en limpio |1 ¢uenta de materiales y
buscarle una selucion MORAL herman rdo los intere-
ses del Estado con los de ia Compania, pues LE-
GALMENTE no tiene ningtn respaldo. El Ferroca-
rril Nacional no respalda ¢sa deuda v;

8o- -Deconocer todo cargo hecho al Ferrocarril
Nacional, fuera del erédito fijo de un millon de dolla-
res que sciala el Contrato, mids los respectivos intere-
ses. Aqui deberin deducirse los 5 10,917.35 aro,
deuda apterior del Ferrocarril conque la Cuyamel ini-
cio el préstaina Jde un millon.

Viniendo desde Gobiernoy anteriores la falta de
aprobacion de las cuentas mensuales de la Administra-
cion del Ferrocarril, seria impropio que se les dieca
aprobacion ahora, sin someterlas al fallo de los arhi-
iradores, fallo que fijaria el monto de la deuda pen-
diente, ocasionada por el Contrato de Anticresis.
Mientras estas no se depuren, el Gobierne NO SABE
Si BEBE, NI CUANTO DEBE.

Cabe imputar ala amortizacion de la deuda de
Anticresis el flete que los Ramales Clandestinos han
susiraido al Ferrocarril Nagional, pues proceden de las
zopas sthaladas por Ja Ley para el sostenimiento y vi-
da de esta Empre<a.

Y cualgquier Gobierno que apruehe las cuentas
{antasticas gue la Compainiia administradora presenta,
sin llegar al Tribunal de Arbitros y sin atender las indi-
caciones anteriores en defensa de los intereses de Hon-
duras, regalard a la Cuyamel Fruit Co. cerca de un mi-
Hén de dollares, y dejara su recuerdo en la Historia Pa-
tria salpicado de ignominia.
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ANOMALIAS ADMINISTRATI-
VAS DEL FERROCARRIL
NACIONAL

Dice literalmente el Art. 48 de la Ley Agraria:
En una zona de cuarenta kilémetros a cada lado de
un ferrocarril racional, CONSTRUIDO o EN PROYECTO, -
no podra construirse otra via de propiedad particular.
Todo espolon, ramal o subramal necesario para la ex-
plotacién de una finca situada en la referida zona, seri
PARTE del ferrocarril nacional, empalmara con éste,
y su trazo y plano deben ser sometidos previamente a
la aprobacién del Gobierno, QUIEN FIJARA LAS
CONDICIONES DE FUNCIONAMENTO.

Conectados con la linea trancal del Ferrocarril Na-
cional existen muchos ramales de PROPIEDAD PAR-
TICULAR ¢ de propiedad de la Compafia Administra-
dora.

Veamos como han sido construidos estos ramales,

Con fechas anteriores a 1924 la Compania admi-
nistradora, sin consultar con nadie mas que con su pro-
pia convemencia construia ramales en propiedades
particulares en los distritos de Choloma, San Pedro
Sula y Villanueva, los que entraban en funcionamento
regidos tdnicamente por las convenientias de la Com-
pafiia.

Desde nuestro puesto de interventor General de
la Empresa nosotros exigimos la legalizacién de esos
espolones que, por violar flagrantemente el Art, 48
citado de la Ley Agraria, funcionaban en aquella é-
poca, como todos los demés espolones construidos a
espaldas de la Ley, en calidad de clandestinos.

Y asi, con autorizacion del Ejecutivo, la Oficina
de nuesiro cargo autorizé la existencia de 2870 metros
de espolones de esta indole en los kilometros 39, 59,
81, 84, 85 y 86, y otros que no recordamos, en el
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mes de enero de 1925. Y también autorizé la pro-
longacién de 2000 metros en el Ramal de Mata de
Guineo, en la Grua No 10. en ¢! kilometro N9 2 de
la linea de Travesia hacia la finca de la Estancia No |
de la Sula Sugar Co pero quedande entendido que
dicha prolongacién quedsria SUJETA A LOS ARRE-
GLOS DEFINITIVOS que después se harian respecto
a dicha linea y A OTRAS CONSTRUIDAS EN A-
NOS ANTERIORES.”

Como dice el Art. 48 de la Ley Agraria, sera ‘el
Gobierno quien debera fijar las condyiciones de funcio-
namento de todo espolon construido, de arreglo con
la Ley. Pero en rigor de verdad, tal no ha ocurride
con los espolones construidos por la Cuyamel. El
caso de Choloma basta para fijar esta verdad. Alli la
Cuyamel Fruit ha fijado TARIFAS ESPECIALES por
el uso de los ramalitos, tanto a los cultivadores d - ca-
fia de azificar, como a los finqueros de bananas, sin

ue en eso haya intervenido la aceién reguladora del

obierno segin tenemos entendido. Asi era por me-
nos en el ano de gracia de 1925, Los cultivadores de
caha han pagado a la Cuyame! 20 cts, oro por tonela-
da de flete por el uso del ramalita de 5 kilometros
de Choloma, mientras que al Ferrocarrii Nacional, que
proveia el materialrodante, el combustible, el personalad-

ministrativo, solo le PAGABAN 70 CENTAVOS POR
CUALQUIER DISTANCIA. Los finqueros pagan 3
centavos oro por el uso de ese ramalito por cada ra-
cimo transportado mientras que al F. C. N. solamente
se le pagan 10 cts. por racimo por CUALQUIER
DISTANCIA. La distancia media en el transporte de
bananos para el F. C. N. es de 60 kilémetros.

Como se ve, esto no es hacer justicia a los inte-
reses del Ferrocarril Nacional. Esto no es SER IM-
PARCIAL en el manejo de los intereses de las dos
Empresas. Fijese bien el lector: Por el USO de un
ramalito de 5 kilometros los agricultores pagan a la
Cuyamel 20 cts. por tonelada de caha, y 3 cts. por
racimo de guineos; pero por una distancia media de
60 kilémetros el F. C. N. solamente percibe, USAN-
DO SUS LOCOMOTORAS, SUS CARROS, SU
PERSONAL, SU COMBUSTIBLE, la suma de diez
centavos oro por racimo de guineos {ransportado, y por
una distancia media de 30 kildmetros solamente per-
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cibe 70 centavos por tonelada de cafia transportada,

En el guineo la Cuyamel cobra por el uso de un
ramalito en Choloma 3/10 de lo que cobra el F. C. N.
por hacer todo el trabajo. Y en la cafia, la Cuyamel
cobra 2/7 de lo que cobra el F. C. N. por encargar-
se del transporte, SOBRE CUALQUIER DISTANCIA..

Es decir, que si el F. C. N. adoptara el mismo
«RATE» de Ja Cuyamel, debicra cobrar 36 centavos por
racimoy % 1.20 oro por tonelada de cafa, SIN PO-
NER AL SERVICIO PUBLICO POR ESTE FLETE
MAS QUE LA LINEA FERREA, SIN LOCOMOTO-
RAS, CARROS Y PERSONAL.....

El publico no grita, no puede protestar, tiene mie-
do. El piiblico se somete a esta esclavizacidn econé-
mica, violentado por la necesidad, obligado por la fal-
ta de proteccion de los Gobiernos, por la impericia
de lus Interventores, que teniendo la ley en las manos,
que dice que EL GOBIERNO FIJARA LAS CONDI-
CIONES DE FUNCIONAMIENTO DE LOS ESPO-
LONES QUE ENTRONQUEN CON LA LINEA
DEL F. C. N, dejan que la Compania proceda a su
antojo sin hacer la mas leve senal de protesta.

Viéndolo bien el Gobierno no es el responsable.
El grueso del Gobierno, el Ejecutivo, esti muy distan-
te. No es justo esperar que el Presidente de la Repii-
blica o el Ministro de Fomento que no estin eg con-
tacto directo con los problemas del Ferrocarril, los adi-
vinen. Para eso estd la famosa Comisidén Interventora.
Para eso estin esos sefiores encargados de INTERVE-
NIR en la administracion de la Empresa, a modo de
que los Administradores del F. C. N, enmarquen sus
procederes dentro de los cauces senalados por la Ley.
Y dé todos estos abusos es la Comision Interventoramla
uniea responsable,

Es ella la unica responsable de que nuestros finque-
ros de Choloma hayan tenido que pagar grandes sumas
por un flete que estd condenado por la Ley Agraria que
rige al Ferrocarril Nacional, ya que los fietes por guine-
os y caiia son FIJOS por cualquiera distancia, y TO-
DO ESPOLON QUE SE HAGA AL NACIONAL
AUNQUE SEA DE PARTICULARES SERA PARTE
DE EL, y tiene que ajustarse a las condiciones de fun-
cionamiento de la vida troncal.
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ESO dice la Ley. A ESO tienen derecho los fin-
queros hondureiios.

Y para hacer ESQ efectivo estd la Comision Inter-
ventora. Pero no se ha visto hasta ahora un grito de
rebeldia de nadie contra estos procederes injustos de
la Cuyamel. Todos enmudecen. Los agricultores por
miedo a la lista negra, al BOICOT, a la ruina; la Comi-
sién Interventora por razones que nosotros ignoramos.
Todos callan como si Honduras fuese un pais de es-
clavos en donde los ciudadanos no saben defender ¥i-
rilmente el pan que se ganan con el sudor de su frente.

Para borrar definitivamente del suelo patrio estas
iniquidades que restan alegria a los hogares porque
deletrean miseria, se impone de manera inaplazable la
redencion del Ferrocarril Nacional. Se impone para
que las tarifas sean justas y para que por cada racimo
de guineos que sale de Flor del Valle, y por cada to-
nelada de cana que embarque un hondureno, le ingre-
sen al bolsillo 3 centavos masy 20 centavos mas res-
pectivamente, que bien lo merecen sus esfuerzos honra-
dos en las misas del trabajo fecundo y enaltecedor.

Xl

UNA NOTA VIE]JA DE PALPI-
TANTE ACTUALIDAD

Hay, entre los embrollos econdmicos del Ferroca-
rril Nacional una CUENTA DE MATERIALES, una es-
pecie de fantasma amorfo, indefinido, cuyos pies se
hunden sin permiso de nadie en la economia de la Em-
presa, ientras que, apoyindose en la Contrata de
Anticresis, eleva su cabeza monstruosa hasta perder-
se en las nubes,

Publicamos una nota dirigida por nosotros a la
Gerencia de ia Cuyamel Fruit Co. en la que se meacio-
na ese fantasma y se pretende encarcelar sus propor-
ciones desmedidas y desautorizadas dentro de las ma-
llas de acero de la justicia. Publicamos la Nota sin co-
mentarios, no como un trozo de historia antigua sino
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como algo de palpitante actualidad. Porque si es cier-
to que ese FANTASMA ya se ha reducido, ha sido
violando lo establecido en la Contrata de Anticresis, y
aumentando en medio millén de dollars nuestra deuda
efectiva con la Cuyamel.

La Cuenta de Materiales es una cuenta sin respal-
do. Es un gasto raro, hecho por la Cuyamel, FUERA
DE CONTRATO, para cumplir ¢con lo que se compro-
metié a hacer por un millon de dollars. Y por supues-
to la Compaiiia se apresura a cancelar e<a deuda SIN
RESPALDO, tomando para ello fondos que debieran
ABONARSE A LA CUENTA DEL MILLON Y DE
SUS INTERESES. Por eso hemos sostenido y segui-
mos sosteniendo que el Ferrocarril Nacional, examina-
das sus cuentas con honradez, solo adeuda para ser
rescatado unos quinientos o seiscientos mil dollars.
Pues por la Cuenta de Materiales, si realmenie se debe,
el Ferrocarril no responde legalmente, y el Gobierno
vera la manera de arreglar eso.

«San Pedro Sula, 26 de Diciembre de 1924.

Sefior T. E. Turabull,
Gerente General de la Cuyamel Fruit Co.
Puerto Cortés.

Seitor Gerente:

Me refiero a nuestra conversacién de dias pasados
respecto a la aprobacion de las Actas del F. C. N.

De paso me permito apuntar que, contrario a lo -
que era natural esperar, las cuentas de la inversién del
millén de délares han sido llevadas en globo con las
cuentas de Administracién, en vez de abrirsele al prés-
tamo una contabilidad aparte, en la que se establecie-
ra cada partida de reparacién, reconstruecién, etc. con
su costo respectivo.  Por otra parte, el crédito en cuen-
ta corriente por un millén de délares se inicia en los
libros con una partida de $ 10.917.35 que el Ferroca-
rrit adeudaba a la Cuyamel previamente pero que no
habiz sido invertida en aquellos fines para los cuales
se contrajo la referida deuda. Esta Oficina tiene em-
pefo en entrar a una fiscalizacion total de las Actas
pendientes, y solamente espera para verificar tal labor,
que la Compaiiia Administradora del Nacional se colo-



que en el plano que imponen las tliosulas ¢
precisas de la Contrata de Anticresis que a con
cién paso a discutir.

1.~—Art. 1 (Contrata de Anticresis). El Contris
tista se compromete: (c) A ejecutar dentro del limi-
te del propio crédito TODAS las obras necesarias de
reparacion, reconstruccidn, nuevas construcciones ne-
cesarias en la via, y a la dotacién de! material rodan-
te y fijo correspondiente. E! Contratista procedera a
reconstruir de manera preferente la via, y ejecutara las
demas obras y dotarad a Ja Empresa del material rodan-
te necesario a medida que lo exijan las necesidades
del servicion».

De los Libros de la Auditoria tenemos: Obras de
reconstruccidn, reparacion, nuevas construcciones cos-
teadas pqr cuenta de Gastos de Administracién, y no
por cuenta del millon, conforme debieron hacerse segin
el Art. 1, Clicsula (c) de la Contrata de Anticresis:

Balasto de la via troncal $ 46.414.56
Durmientes creosotados y su colocacién
§1922-1923) , 98.488.31
Clavos y otros materiales de reconstruccién,, 2.877.53
Puentes, armaduras y alcantarillas o 3462400
Estaciones de Agua o 556.27
Estaciones de Combustible . 2073.10
Lineas telefonicas » 13.22932
Gasto Total $ 198.263.09

Esta suma debe ser rebajada de la Cuenta de Ma-
teriales, porque con motivo de haberse llevado a
bo las obras descritas por Administracidn se ha
do al F. C. N. de su capacidad para comprar
riales por valor de § 198.263.09. T ‘Qg
La ya mencionada Cuenta de Materiales, ghies 3
alF. C. ){\I., sin la autorizacién del Gobierno qi.legé_.::%i_;:i
- arrendador de la Empresa, cuenta que, a esta hora ﬁﬁ
mado proporciones muy grandes, debera aparecer
contabilidad aparte, pues (Art. 1, clausula {e]) es cla-
ramente entendido que en garantia del CREDITO
MENCIONADO ¢! Gobierno concede la Administracion
de la Empresa al Contratista....  De manera que, aun-
que esta Oficina cree que la Compahia y el Gobierno
entrarin en algdn arreglo sobre esta cuenta, las Actas
mensuales debieran contener el Estado de Cuenta del
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Nacional con la Cuyamel segin la Contrata; es decir,
el saldo del millon, el movimiento administrativo
men ual, y los abonos al principal e intereses que se ha-
gan cada mes, sin involucrar la cuenta corriente por
materiales, no prevista en la Contrata de Anticresis,
[l.—Art. 1, (f) Contrata de Anticresis. El Contra-
tista se compromete: A aplicar los productos liquidos
del Ferrocarril Nacjonal, una vez pagados los gastos
de Administracion, al pago preferente de los intereses
de este crédito (de un millon) y la sumas sobrantes a
la amortizacién del crédite mismo». Dice la Auditoria
Abonado a los intereses de la Cta. Materiales

hasta Junio 30, 1924 $ 18.678.64
Abonado a cuenta carriente por materiales ,, 315.978.80
Total abonado a Cta. Materiales o intereses ,, 334.657:44

De manera que § 334.657.44 deben ser abonados
a intereses y principal del milion, de acuerdo con cl
Art. 1, clausula (f) de la Contrata de Anticresis.

IIL.—Art. 14. (Contrata de Anticresis) Los suel-
dos fijos, actualmente consignados en el Presupuesto
del F. C. N, solo podran modificarse de acuerdo con
ta Comision Interventora».

Basta comparar los sueldos y el personal actuales
con los que aparecen en las Planillas de 1920, para
comprender y establecer que, esta cliusula, o mejor
dicho este Articulo de la Contrata ha sido viclado
por el Gerente Especial Sr. Richards, quien aumenta o
disminuye tanto el personal de ia Empresa como los
salarios, autocraticamente, sin ponerse de acuerdo con
la Oficina Interventora. Culpa del referido Sr. Richards
sera si, con motivo de {ales procedimientos arbitrarios, el
Gobierno més tarde hace fuertes reparos en aplicacion
del Art. 14 citado, a la Compaiia Administradora, por
valor de todas las creaciones de empleos o aumento
de los sveldos existentes en 1920, de los cuales el se-
tor Richards no conserve una constancia escrita para
probar que se han llevado a cabo de COMUN ACUER-
DO con la Oficina Interventora. Sinembargo esta Oh-
cina entrard gustosa a discutir con esa Gerencia cada
caso en particular, y cree que no sera dificil llegar a
un entendimiento satisfactorio para ambas partes. Uni-
camente aspira a que esa Gerencia se sirva lamar la
atencién del Gerente Especial del Nacional, para que



éste se cina estrictamente a lo pactado entre el Gobier-

.no y la Compania en la tantas veces mencionada Con-
trata de Anticrésis, pues de otra nranera surgiran difi-
cultades serias en un porvenir cercano entre el sefior
Richards y la Oficina Interventora, encargada de velar
por el estriclo cumplimiento de ¢queila Contrata.

Con las reformas anteriormente apuntadezs, esta O-
ficina no tendra inconveniente en entrar a la fiscaliza-
cion de todas las cuentas atrasadas con el objeto de
llevar al dia las relaciones cconomicas entre el Ferroca-
rril Nacional y la Compaiiia arrendataria.

Me es honroso suscribirme su muy Atto, y S. S.

R. BERMUDEZ h.

Copia al Seiior Presidente de la Repiblica.
Copia al Senor Ministro de Fomenteo.

Como se ve, para realizar el gran ideal de pro-
greso que encarna la redencidn del Ferrocarril Nacio-
nal; para levantar los departamentos de Santa Barba-
ra y Copéan; para fusionar nuestros intereses con los
de la hermana Repiblica de El Salvador; para pensar
en la continuacién del Interoceanico; para que los fin-
queros hondureios reciban todo lo que Dios les ha
dado, no hay mds que provocar el Tribunal de Arbitros,
aclarar honradamente el monto de la deuda POR LA
CUAL RESPONDE EL FERROCARRIL NACIONAL,
y proceder a rescatarlo consiguiendo el dinero de fina-
lidad mas patriética que habra recibido Honduras en
toda su Historia.



Xi

'UN DURO AL ANO

No s¢ a donde he leido de cierto nific aldeano .
que por sus labores rudas como miembro de una ser-
vidumbre sefiorial recibia de sus amos un DURO AL
ANO.

Cada doce meses; cada vez que pasaban trescien-
tos sesenta y cinco calvarios de doce horas cada uno
aquel pobre nifio recibia UN DURO.

El alma humana se queda en suspenso ante tales
injusticias y se nublan las pupilas de lagrimas al solo
pensar en la montaha de esfuerzo y en el zarzal de
sufrimiento que para aquel nifo representaba la pose-
sion de aguel duro....Un duro al ahol Poca cosa en
verdad ...!

Un grito de protesta emerge de los pechos honra-
dos contra la infamia de la pueril recompensa. Un aho
de la vida de un hombre, sin duda alguna, vale maés
de un duro  Son muchas las veces que este hombre
habra labrado la heredad extrana, habra guiado los
bueyes en las dolorosas labores de las asequias, o
habra ido a la fuente lejana en la busqueda del agua
clara para calmar la sed de los parrogquianos del amo.
Y luego recibir la recompensa oprobiosa de un duro al
afio)

Sinembargo este caso es de un palido colorido
comparado con otro caso escalofriante, en que no se
trata de un nifio ¢ de un hombre, sino de una Gran
Empresa, que, en la relatividad del caso, recibe toda-
via menos de un duro al afio, luego de prestar servi-
cios enormes a una vasta comunidad. Se trata de
nuestro Ferrocarril Naciopal. De esa Empresa ferro-
viaria que origind nuestra deuda externa que durante
largos lustros hundié nuestro crédito en el exterior
presentando a nuestra patria, ante el concepto de los
extrafios, como una nacién insolvente. Hoy con mul-
tiples esfuerzos, empleando para el case los fondos de
las rentas consulares, poco a poco el pais va recobran-
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do su crédito, al punto que se cree que, dentro de u-
nos 30 afios, habremcs pagado la deuda, formidable pa-
ra nuestras condiciones econémicas, que originara la
construccion de nuestro Ferrocarril Nacional,

Este Ferrocarril Nacional de Honduras, Empresa iini-
ca de transporte ferroviario que se puede llamar nacio-
nal, representa actualmente un valor que pasa de seis mi-
llones de pesos, y llena una alta firalidad de progreso en
la zona de Cortés. Iniciandose en el muelle de Puerto
Cortés construido por la Cuyamel Fruit Co en la bahia
mejor de Centro América, por cuenta del Gobierno
de Honduras, recorre al través de una espléndida zona
bananera una distancia de 96 kilémetros hasta llegar
a Potrerillos. Con una legislaciéon benévola que aus-
picia su desarrollo y protege su zona de influencia
contra la competencia de cualquier otra Empresa simi-
lar, el Ferrocarril Nacional debiera dejar, ya que no u-
pna utilidad halagadora, siquiera el valor de los intereses
sobre el capital invertido.

Pero con sorpresa leemos en la Memoria de Fo-
mento que sus ganancias liquidas llegan a la ridicula
cantidad de dos mil cuatrocientos délares anuales.
Que apenas puede pagar los intereses de una cantidad
por la cval la ha tomado en anticresis la Cuyamel
Fruit Con:pany, y que la empresa se hunde, se hunde
mis cada aho que funciona, aunque estd localizada en
la mejor zona bananera del pais y protegida por le-
gislacidn cacera, que la ampara en sus negocios, contra
cualquier competencia en su radio de accion. No sa-
biamos que en ningun pais del mundo se construye-
sen ferrocarriles por deporte o filantropia. Creiamos
que las Empresas de Transporte interpretaban funciones
comerciales en las que el altruismo juega una carta se-
cundaria. Cualquier estanco de barrio, cualquier pul-
peria, cualquiera docena de reses de ordena en diez
manzenas de repasto, cualquier negocito de refrescos,
deja una utilidad anual de dos mil cuatrocientos délla-
res. Seguiri Honduras soportando la afrenta y el ri-
diculo de estos guarismos vergonzsntes que dan una u-
tilidad de dcscientos déllares mensuales a una Em-
presa que nos cucsta seis millones? Qué pensaran
de esto los hcmbres que saben administrar bienes aje-
nos honradamente, haciendo que produzcan altos ren-
dimientos? Podra ser buena, eficiente y honrada, la
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administracidn de una Empresa de seis millones de
duros que la hace producir doscientos dollares men-
suales, lo mismo que cualquier negocito de refrescos?
Serd buena administracidon la de una Empresa que con
sus seis millones de capital, y con un espléndido tea-
tro de operacién, y la proteccion decidida de las leyes
constitutivas del pais, deje anualmente GANANCIAS I-
GUALES A LAS QUE DE}JA UN AUTOMOVILITO FORD
POR RECORRER 1.AS CALLES DE SAN PEDRO?

Oh, sarcasmo! Y pensar que ha habido un Inter-
ventor, encargado de velar por los intereses de esa
Empresa, que ha asegurado que hay CONTROL ADMI-
NISTRATIVO Y QUE LA EMPRESA NO PRODUCE MAS!

Un duro al afio!

Un duro al ano para un hombre es un SUELDAZO
comparado con lo que gana nuestro pobre y aniquilado
Ferrocarril Nacional en manos de la Compafiia Admi-
nistradora!

Oportunamente estudiaremos a base de documen-
tacién que existe en nuestro poder algunas de las cau-
sas porqué el Ferrocarril Nacional ha estado ganando
con todo y su fuerte movimiento de transporte de gui-
neos y caha, una suma menor que la que ganaba el ni-
no de la hacienda. Si, relativamente menor de un duro
al afio!

Hasta cuindo el Gobierno de Honduras tolerara
semejante desbarajuste? Porqué no reivindicar esa Em-
presa Nacional, o arrendarla a una Compania que no
sea competidora en los mismos negocios y, dandole to-
do el apoyo de las leyes en la cuestion de fletes de su
zona de influencia, hacer que esa Empresa pague siquie-
ra el interés del capital que representa?

Ah! Pobre Empresa Nacional, que devengas me-
nos que el nifio aquél de la hacienda, menos de un
duro al aiio!



X

MOTIVOS CONCRETOS POR
QUE NO PRODUCE EL FERRO-
CARRIL MAS DE LO QUE PRO-
DUCE CUALQUIER ESTANQUI-
LLO DE ARRABAL:

$200.00 ORO AL MES

En laMemoria de Fomento tltimamente publicada se
nos da la noticia, sensacional por cierto, de que el Fe-
rrocarril Nacional produjo durante el afo fiscal de
1926-1927 la cuantiosa renta de doscientos dolares
mensuales.  Veamos porqué.

En el mes de Junio de 1924, siendo el suscrito In-
terventor General del F. C. N. se hizo el calculo del
gasto que origina el transporte de la cafia, y compa-
randolo con el flete que le pagaba al ferrocarril se en-
contré que, en vez del diez por ciento de utilidad que
DEBIA DEJAR, SEGUN EL ART. 3¢ DEL CONTRATO DE
ANTICRESIS dejaba una pérdida que fluctuaba entre el
10 yel 15%  Es decir, que para poder transportar
BARATA la cafa se tomaba dinero del flete del banano
de los finqueros hondurefios.

El flete del banano siempre ha sido ura entrada
muy apreciable para el F. C. N.—En rigor de verdad
ese flete es el factor decisivo en la economia del Fe-
rrocarril.  Pero cercenandolo en esa forma ya no a-
yuda gran cosa.

Existe todavia en nuestro poder correspondencia
en la que exigiamos que el Flete de la cafia se alzara
hasta donde lo determina e! Contrato de Anticresis,
y las contestaciones negativas de la Gerencia de la Cu-
yamel. Durante el corto tiempo que estuvimos al fren-
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te de la Oficina Interventora realizamos una lucha te-
naz y honrada en defensa de los intereses del Ferro-
carril Nacional, y hoy excitamos a la Cuyamel Fruit Co.,
desde su Presidente hasta su Gerente para desmentir-
nos.

No sabemos si el flete de la cafia ha sido lleva-
do al nivel que le hace justicia a los intereses de{ ferro-
carril, o si el ensanche en los cafiales ha operado un
aumento en el trafico, y el aumento necesario en las
entradas para que el flete de 70 CENTAVOS ORO POR
CUALQUIER DISTANCIA deje una utilidad del 10 por
ciento sobre el capital invertido en el transporte de
caha, porque el analisis de las cuentas del ferrocarril
le esta vedado a los simples mortales como osotros;
pero tenemos UN PRESENTIMIENTO MUY RAZONADO
de que el ferrocarril contintia perdiendo dinero en el
transporte de la cana de la Compania y supliendo ese
déficit con lo que se gana en el flete de los guineos.

A proposito del flete de cana, hay un detalle ad-
mirable. Entre Biffalo y La Lima se extiende una
area de mil manzanas aproximadamente cultivada con
cana de azicar. Mil manzanas de cafa producen cin-
cuenta mil toneladas de cafia anuales. El flete de cin-
cuenta mil toneladas de cana a 70 centavos por tonela-
da CUALQUIER DISTANCIA, suma.....$ 35.000.00 oro a-
nuales. F.ste extenso cafal esla colocado en el corazon
mismo de la zona de influencia del Ferrocarril Nacional.
Lo toca. La Ley SOLO A EL le da el derecho delexplotar
sus fletes. Ademas, estando este gran centro cafiero en
las BARBAS del Ingenio de la Lima, el gasto de transpor-
te es insignificante, y la ganancia resulta GORDA. Pero
en vez de ser el Ferrocarril Nacional quien gane este
flete QUE LEGAL Y MORALMENTE LE CORRESPONDE, lo
explota la Cuyamel por el ramal Clandestino de Buffalo.

Otro detalle. En Julio de 1924 tuvimos, como In-
terventor del F. C. N., un dia, una sorpresa algo grande,
cuando vimos enire las cuentas cargadas al Ferrrocarril
Nacional una CUENTA POR FLETE DE PETROLEQ ENTRE-
GADO A LAS LOCOMOTORAS NACIONALES EN LA LIMA.
Es decir, el Ferrocarril nuestro, Empresa que se gana la
vida transportando flete, PAGA A LA CUYAMEL POR-
QUE LE TRANSPORTE SU PROPIO FLETE POR LA VIA DEL
RAMAL DEL ULUA.

Esto es tan mostruoso que nos ahorramos hacer co-






mentarios al respecto. Nosotros exigimos entonces [a
remocion del Gerente Especial Sr. Richards, en vista de
tal proceder, carente de honradez para la Empresa Nacio-
nal, pero el Sr. Zemurray, quien improbé su conducta des-
de luego, no creyé ese detalle de suficiente peso para re-
mover a Richards, quien continué triunfante en su puesto
hasta que, por motivos diferentes, afios mas tarde, fue re-
movido. El Ferrocarril Nacional, administrade con honra-
dez, es una Empresa que produce dinero para sostener-
se y para mejorarse o prolongarse. Es un buen negocio.
Pero para que el pais vea en su beneficio siquiera
una parte de las bondades que atesora en su mecanismo
esa Empresa hondurefa, se impone que el Estado la res-
cate de su actual postracion econdmica, baje los aniilos
extrangubadores de la Contrata de Anticresis.

XV

UNA EMPRESA QUE SE COM-
BATE A SI MISMA

- llustramos este articulo con una fotografia que pre-
senta a la marioneta o gria del ferrocarril nacional,
muy afamada en la construccién del puente clandestino
de Santiago. Ahi estdn pintadas, bajo el alero del
techo protector del martinete las iniciales inconfundi-
bles y denunciadoras: F. C. N,

El puente de Santiago, come toda obra ferroviaria
situada al Sur de la quebrada de Chasnigua, es desauto-
rizado. HMasta la fecha el Gobierno no ha querido re-
conocer la existencia legal de esas construcciones, que
restan vitalidad econdmica al F. C. N. sustrayendo los
fletes de su zona de influencia, tan claramente defini-
da en el Decreto No. 74 del 30 de Marzo de 1920.

Veamos lo que dice, en parte, el referido Decreto:

Art. 1.—El Ferrocarril Nacional, que tiene la cate-
goria de una Empresa Nacional, cuyas bases de contra-
ta y construccin se suscribieron antes que toda otra
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contrata sobre una via férrea particular, y que esta pro-
tegida por el dominio Eminente del Estado, puede se-
guir en su trazo cuaiquier rumbo en la superficie del
ais.

b Art. 20.—Con el propésito de no obstaculizar las
vias ferroviarias particulares, y salvo lo prescrito en el
Art. 1o, deelirase Zona de Infleencia, es deeir, Cam-
pos de Explotacion y Centros de Produccién del Ferro-
carril Nacional, las regiones siguientes:

PRIMERA SECCION: De Puerto Cortés a Pi-
mienta con estos limites: de Omoa, por la playa del
mar, hasta la playa del rio Ullia; de este punto, aguas a-
rriba del rio, por la margen izquierda, hasta encontrar el
Ramal Nacional de Mata de Guineo; de alli, siguiendo
el limite de la zona del DERECHO DE VIA de este
ramal hasta encontrar el rio Chamelecdn; de alii por la
margen izquierda de este rio, aguas arriba, hasta La Li-
ma, limite Sur del terreno Mata de Guineo; de alli por
el limite Sur del indicado terrenc, hasta la desemboca-
dura del rio Chasnigua en el Ulia; de alli por la oriila
izquierda de este rio, hasta la Pimienta.......»

SEGUNDA SECCION:—Comprende desde {a Pi-
mienta hasta Cajdn, o sea la desembocadura del Sulaco
sobre el Humuya, siguiendo el talud de esteiltimo rio.
Esta Seccion quedard limitada asi: de la Pimienta se
atravesara el rio y se seguird aguas abajo, sokre la mar-
gen derecha del rio Ulga, atravesando la desembocadu-
ra del rio Comayagua hasta llegar a la linea divisoria
entre el terreno de Rancheria y el de Guanchia; de es-
te punto se seguira hacia la derecha sobre dicha linea
hasta su terminacion al pie de los cerros, de alli al
oriente hasta atravesar la cordillera. Quedaran dentro
de esta Seccidn los valles de Cuyamapa, del alto Ulua,
del rio Blanco, etc....., .

Es icdiscutiblemente audaz haber construido los ra-
males de Baffalo, Travesia, Santa Ana, Santiago, y Guan-
chia a Santa Rita, a espaldas de la Ley, dentro de la
zona claramente definida como ZONA DE INFLUEN-
CIA del Ferrocarril Nacional. Esta Zora de Influencia,
en las primeras dos Seccicnes del Interocednico ha si-
do violada sin ningun reparo por la Cuyamel Fruit Co.

Pero no para alli la cosa. La construccién de puen-
tes sobre los rios navegables, como el Ulda, es algo que
estd sujeto a la reglamentacién del Gobierne, aqui co-
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mo en todas partes, ya que el Gobierno es el encarga-
do de velar por la no interrupcién de las vias fluviales
de comunicacién y transporte, asi como de velar por la
proteccion de los intereses creados en su jurisdiccion
bajo el amparo de las leyes. La Cuyamel Fruit Co.,
sinembargo, parece no tomar en cuenta en lo absoluto
al TAL Gobiernc de Honduras, pues sin poder siquiera
alegar buena fe en sus procedimientos ya que los princi-
pios mencionados no son nuevos, ha procedido a cons-
truir, como en efecto ha construido el puente de Santiago
sobre el rio Ulda, en Santiago, cinco kilometros abajo de
Pimienta, conectando con &l los ramales clandestinos
vicladores de la Primera Seccién del Interocednico, si-
tuados entre el Chasnigua y el UlGa, con los ramales
clandestinos de Guanchia y Santa Rita, violadores de
la Segunda Seccién del Interoceanico arriba descrita.
Y en estos mismos momentos se estd construyendo
otro ramal gue tenemos entendido que es también
clandestino porjuz empilma con el ramal dsl Ulda,
FUERA DEL TERRENO DE MATA DE GUINEQ, y en ninguna
parte hemos podido constatar que se hayan llenado los
requisitos legalcs necesarios para llevar a cabo, licita-
mente, tales obras. Nos referimos al ramal para la ex-
plotacién de «Montafiuela» de Juan Midence.

Deciamos que para dar estos pasos asi, en la for-
ma en que los da la Cuyamel Fruit Company, se ne-
cesita una buena dosis de audacia; pero nuestro asom-
bro crece cuando vemos que para tales construcciones
que atentan contra la existencia del Ferrocarril Nacio-
nal, SE UTILIZAN PRECISAMENTE LAS MAQUINARIAS E IM-
PLEMENTOS DEL PROPIO FERROCARRIL NACIONAL  Alli
tenéis para muestra, el Martinete del Nacional funcionan-
do para construir el puente clandestino de Santiago. Alli
tenéis el ejemplo raro de una Empresa combatiéndose
a si misma, COGPERANDO EN LA MERMA DE SUS IN-
GRESOS, PRESTANDO APOYO A SUS COMPETIDORES
PARA QUE MAS PRONTO LA DEJEN FUERA DE COM-
BATE. Y el puente de Saatiago ha surgido, amparado
por la soledad, y por la complicidad de nuestra pro-
pia indiferencia ante los problemas mas vitales e intere-
santes del pais.

El Ferrocarril Nacional ayuda en la construccién de
obras gue tienden a su ruina.

Y cémo es posible este admirable fenémeno? Muy
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sencillo! El Gerente Especial del Ferrocarril Nacional
presta o alquila al sefior Gerente Especial del Ramal
de Mata de Guineo (Las dos Gerencias Especiales en-
carnan en un solo empleado de la Cuyamel) lo que a-
quél necesita para verificar ciertos trabajos. El Marti-
nete, por ejemplo. Y no tiene ninguna responsabili-
dad, ya que ese caballero, como empleado del Ferro-
carril Nacional, ICNORA para qué lo quiere el mismo
caballero comn empleado de la Cuyamel; que, de sa-
berlo, no haria tal cosa como cooperar al aniquilamien-
to de la Empresa que administra, por que eso NO SE-
RIA MUY HONRADO..... Estamos?

La tristeza del Inca vale nada frente a esta gran
trisieza de un Ferrocarril Nacional que se ve obligado
a tirar con su propia mano la cuerda que ha de ahor-
carlo! Y pensar todavia gue hay quienes enmudecen
ante las injusticias de una Ccmpafia extranjera hacia
los intereses mas vitales de su ti. rral

Hay que redimir ese Ferrocarril inmediatamente.
Acaso no son suficientes los motivos que hemos dis-
cutido por la prensa para abrir los ojos de la concien-
cia a los hondurefios honrados?

XV

HAY QUE REHONDURENIZAR
PUERTO CORTES

Hay en la costa atlantica de Honduras un puerto
que todavia podemos aspirar a que sea un puerto hon-
durenio: Puerto Cortés.

Los demas puertos ya son ajenos; los hemos ven-
dido o los hemos regalado. Puerto Cortés solamente
esta hipotecado por correr por su calle principal el Ferro-
carril Naciunal que la Cuyamel tiene en Anticresis.

Si los hondurefios de hoy tenemos el gesto de
rehondureiiizar totalmente ese Puerto que se acoda
sobre el ribazo de la mejor bahia de Centro Améri-
ca, nuestros hijos recojeran el fruto de nuestro desve-
lo en la forma de una Patria cuyo corazén late con



latidos propios, en la conmovida y cosmopolita vision
de su ﬁnicagupila viva abierta hacia el resto del mundo:

PUERTO CORTES.

Y decimos que se pnede aspirar a que sea hondu-
refio ese puerto, porque en la actualided no lo es: er
el muelle que es la garganta entre Puerto Cortés y
Campo Rojo se anuda como un puiio crispado que
lentamente extrangula, el control de la Cuyamel. En
la bahia que es la sangre del organismo del Puerto, co-
mo un veneno preventivo contra el levantamiento de
comerciantes y agricultores hondureiios, rechazando el
acercamiento de la competencia capaz de originar el
alza de los precios, se diluye la influencia de la
Cuyamel; ¢n el ferrocarril, cordaje vital del puerto, la
Contrata de Anticresis de la Cuyamel, tal un boa
constrictor formidable, rompiéndole las vértebras de la
economia, le prepara una lenta y angustiosa agonia.
Y asi, con el puiio crispado del contro! de la Cuyamel
sobre su garganta; con el veneno de la influencia
cuyamélida diluido en la sangre de su bahia, y con el
boa constrictor de la Contrata de Anticresis enrosca-
do sin piedad sobre su economia como una tenaza de
la Inquisicién, Puerto Cortés no es un puerto de Hon-
duras actualmente, es un puerto de la Cuyamel Fruit Co

Si, un puerto de la_Cuyamel. Funciona bajo un
dominio extrano, como Omoa, como Tela, como Ceiba,
como Puerto Castilla.

Solo que en Omoa la Cuyamel construyd un mue-
lle propio y el ferrocarril de Cuyamel; en Tela, la Tela
R. R. construy6 su muelle e hizo los ferrocarriles de
Progreso y de Jilamo; en Ceiba la Standard hizo su
propio muelle y sus feirccarriles a Jilamo, Balfate y Sava;
en Castilla la Truxilo R. R. construyé su muelle e hi-
20 sus ferrocarriles a Olanchito y a las regiones del
Coco ¢ Segovia; pero en Puerto Cortés EL GOBIERNO
CONSTRUYO EL MUELLE (léase el Art. 5 del Decreto No
93 de 25 de Marzo de 1918) y TAMBIEN LOS PRIMEROS 96
KM. DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO, PARA QUE LA
CUYAMEL FRUIT EXPLOTARA ESA EMPRESA, por haber
prestado un millén de dollars a la misma Empresa con el
objeto de hacerle ciertas reparaciones a la via, y de dotar-
la de aquel material rodante que, capacitindola para el tra-
fico pesado, l2 pusiera en condiciones de transportarle a



— 46 —

fa Cuyamel Fruit Co el Ingenio de La Lima desde Puer-
to Cortés hasta La Lima,

El muelle de Puerto Cortés, construide por cuen-
ta del GoYierno, con la obligacién por parte de la Cu-
yamel de entregarlo inmediatamente al Gobierno.

- El Ferrocarrib Nacional construido por el valor
que representa nuestra deuda externa, que pagaremos
con las rentas de los consultados de Honduras en todo
el mundo, en el término de 30 anos.

La bahia de Puerto Cortés, el oasis de las naves
inquietadas por los vendabales de alta m:r, la ilusién
tranquila del arribo al trépico, sin zozobras de venda-
bales o tormentas, con que van sofando los marinos
sobre el encrespamiento de los vortices!

La ilusion segura de tener un puerto propio, un
puerto a donde los hombres puedan parlar el espanol
criollo sin ser vistos como diablos exéticos por la ge-
rigonsa de su expresion; el orgullo de tener una pupi-
la hondurena del pais abierta sobre el Atlantico hacia
América y Europa.

Todo eso entregado por un millén de dolfars, por
un ruin millon de dollars que sirvieron para componer
la via para los fines necesarios a la misma Compania
que hacia el préstamo!

T4, lecror, eres hondurefio? No te hierve la san-
gre ante estas cosas? No pondris tu grano de arena
en la redencién del F. C. N? No lucharas porque un
dia cercano puedas llegarte al muelle de Puerte Cortés
y en vez de encontrarte con un jamaiqueiio de tez
oscura que os diga: «No trespassing!! Get outlll> te
sonria el «carifio trigefio» de un criollito que te diga
“pasa adelante, viejo; acaba de llegar un barco de la
vieja Albién mejorando los precios de la fruta de los
finqueros paisanos. . .?
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EL MUELLE DE PUERTO
CORTES

(CONCESION DE MATA DE GUINEO Y MUELLE
DE PUERTO CORTES)

Decreto No 93 «Art. 50—F| Contratista se com~
promete a construir un muelle en Puerto Cortés con la
longitud necesaria para que dos vapores, etc. El muelle
debera terminarse en el plazo de tres afios Y SER ENTRE-
GADO AL GOBIERNO, quién tendra la administracion fis-
cal de él, cobrando la aduana sobre las polizas el impues-
tode muellaje segin tarifa. PARA EL PAGO del muelle, ca-
da mes la aduana entregara al contratista el 25°/; de la
cantidad recaudada, siendo entendido que las reparacio-
nes que hayan de hacerse a dicho muelle se haran del
producto bruto. Si por algun evento hubiere algin sal-
do por cubrir a los setenta y cinco afios, se entendera
cancelado por el solo vencimiento de dicho plazo....»

Art. 13—«......y gozard de la exportacién libre de
todos los productos agricolas o industriales que tengan
el mismo privilegio en el Ferrocarril Nacional» Adicién.
Decreto No 89: «La exportacion de ganado y de pro-
ductos del pais, naturales o manufacturades, queda libre
del impuesto de muellaje, SEGUN LO DISPONE EL Ci-
TADO DECRETO NO. 63.

El Decreto Nimero 63, como todas las leyes del
pais, puede ser reformado o derogado, y el perdén del
impuesto de muellaje a los productos del pais que salen
de Mata de Guineo, esta subordinado al periodo de vi-
gencia de tal decreto,

En los actuales momentos el Muelle de Puerte Cor-
tés para la cancelacion de su valor a la Cuyamel, nece- °
sita que se establezca el impuesto de muellaje sobre el
guineo. El dia que se establezca sobra los guineos que
trasporta el Ferrocarril Nacional, autométicamente que-
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da establecido sobre los que salen por el Ramal del U-
lia, y esto significa una suma mensual respetable, con
la que en tiempo relativamente corto se cancelara el va-
lor del muelle a la Cuyamet.

En Dic. de 1922 el muelle de Puerto Cortés costa-
‘ba al Estado § 445,331,26 oro; de esta fecha para aca
han habido reparaciones que la Cuyamel ha cargado al
Gobierno.

El Dr. José Blas Henriquez, Ministro de Fomento,
en diciembre de 1924 previno a la Gerencia de la Cuya-
mel la entrega formal del muelle de Puerto Cortés; pero
la Compaftia pretexté no tener a mano los Libros Mayo-
res en donde constaba al detalle el costo de la obra, y
con esta demora se llegé al cambio del Gobierno, a la
sustitucion de Henriquez por el Ing. Rafael Diaz Cha-
vez, y con el cambio de personal en el Ramo de Fomen-
to no se hablé mas de la entrega del Muelle. Y asi han
pasado cwatro afios mas......

También manifesté Ja Gerencia de la Cuyamel al
Ministro de Fomento que la Compafiia tenia a2 su cargo
¢l muelle SOLAMENTE PARA SU CONSERVACION SN PER-
CIBIR DEL GOBIERNQO EL 25", SEGUN CONTRATA.

El impuesto actual del muellaje es algo insignifican-
te, y con «no cobrar» su 25 , al Gobierno la Cuyamel
lo Unice que hace es preparar un nueve enredo economi-
co para el pais en él porvenir. Quiza por el hecho de no
cobrar la Compania esa pequefia suma, la Cuyamel
se cree con derecho para manejar el muelle como propio,
y ejerciendo un control absoluto sobre €|, derivar la ven-
taja de impedir cualquier competencia que a favor de los
finqueros paisanos pudiera presentarse en el mercado de
sus bananos. En efecto, a qué Compania se le ocurriria
venir a comprar guineos a Honduras, en competencia
con la Cuyamel, que tiene a su disposicion las dos tena-
zas que pueden aniquilar a un competidor, la via tnica
de transporte, el ferrocarril Nacional, y el puesto inico
de embarque, el muelle de Puerto Cortés?. Y que no se
nos diga que la Cuyamel tiene la «obligacién» de hacer
esto o aquello. En el terreno de la practica esta demos-
trado que con todo y sus «obligaciones» hacia sus com-
petidores, al solo llegar al puerto los aniquila, no por su
fuerza econémica, sino por su «posicién respecto al mue-
le y al ferrocarril».



Quiénes son los directimente damnificados por es-
ta situacion? Quiénes son los que sufren por que la Cu-
yamel no ha entregado el muelle? Los finqueros hondu-
refios. Para que a estos luchadores del pais, que en lu-
chas tremendas contra los vientos, contra el chapulin,
contra las inundaciones, no se les agrave 'a situacidn, es
imperioso que se reciba cuanto antes el muelle de Puer-
to Cortés; y como una consecuencia ldgica de este pa-
so, que se redima el Ferrocarril Nacional. Con el mue-
lie y el Ferrocarril en poder del Gobierno, el puebla
hondureiio no DORMIRIA sus grandes proyectos como
la construccién del Ramal de Trinidad; y sobre todo, se
despejaria al punto el horizonte de los praoductcres del
oro verde, que cansados de tanta injusticia, y desespe-
rados de no obtener ninguna de las ventajas a que tie-
nen derecho, con frecuencia venden sus parcelas por
precios irrisorios a la misma Cempaiiia competidora
para quedar mas tarde sirviéndole de peones,

Que se abran las pupilas de los hondurefios cons-
cientes a estos problemas trascendentales que se agitan
en la base misma de la vida de la Costa Norte!

XVII

ESTO REZA CONTIGO CIUDA-
DANO HONDURENO

LA MONEDA HONDURENA ES RECHAZADA EN
EL FERROCARRIL NACIONAL

En la Empresa del Ferrocarril Nacional no PASA
la moneda nacional. En las transacciones de esa Em-
presa Nacional tnicamente se acepta la moneda ame-
ricana. Nuestros soles, nuestras pesetas, nuestros rea-
les, NO PASAN. Y es una Empresa Nacional.......

Pero esti arrendada a la Cuyamel Fruit Company.

La mcneda hondurefia no puede comprar el de-
recho de viajar en los trenes del Ferrocarril Nacional.
Unicamente el GREEN BACK.

Y qué es la moneda hondureia? Es un. trozo de
plata de buena ley, que lleva impreso en alto relieve el
escudo de la Repiblica.
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Pero esa moneda que tiene un valor intrinseco i-
gual a su valor nominal, y que ademas lleva el escudo
de Honduras, en el Ferrocarril Nacional, NO PASA.
Comprendes lo que eso significa, ciudadano hondurefio?
El trozo de plata rutilante, con el escudo que ti vene-
- ras y que encarna todos nuestros idealismos colecti-
vos, echado a la circulacidén por el Gohierno, no puede
traspasar los umbrales de la oficina de billetes del
Ferrocarril Nacional, para comprar un pasaje ni para
cancelar un recibo de fletes. En cambio alli impera el
papel moneda de una nacién extraia. Comprendes
bien, ciudadano hondurefo, lo que eso significa?

Siempre es una afrenta el que sea rechazada
nuestra moneda en nuestra propia patria, por guien-
quiera que lo haga. Pero todavia es menos grave que
lo hagan las Companias extranjeras en sus Empresas
propias, aunque ain ellas parece que cobran la tenden-
cia progresiva de aceptar universalmente la plata, con
exclusion de los billetes hondurenos, por falta de res-
paldo. Pero lo bochornoso surge cuando se rechaza
la moneda hondureia en una Empresa que se denomi-
na NACIONAL. O es acaso esa denominacion un
sarcasmo? Acaso ese NACIONAL pospuesto a la
palabra «Ferrocarril» no es mas que una mueca con
que se subraya el nombre de la Empresa que mis sa-
crificios econdmicos y morales ha costado a Honduras?

Creemos que no debiera ser asi.

Los interventores del Ferrocarril Nacional jamas
han dicho media palabra sobre estos delicadisimos a-
suntos, que hieren a fondo la dignidad del pais. Los
hondurefios humildes que vienen del interior del pais
con su grupo de monedas envueltas en el paiiuelo, con
frecuencia pierden el tren, porque no llevan GREEN
BACKS y nadie quiere hacerles el cambio.

La dignidad del pais exige que se rescate el Fe-
rrocarril Nacional del poder de la Compaiia Admi-
nistradora, para que de las puertas de esa Empresa,
hija de los sacrificios y de las angustias de tedos los
hondurenos, no se rechace la plata del pais, el disco de
pilido metal sobre cuyo dorso se encrespa la serenidad
augusta del escudo de la Republica, el escudo que to-
dos veneramos de la cuna a la tumba, el simbolo de
huestra dignidad y de nuestra autonomial
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* Y una vez rescatado,.ya hablaremos sobre firmes
bases, de la construccién !el Ramal de Trinidad, pri-
mera sonrisa que irradiard en los horizontes de la
prosperidad de los departamentos de Occidente,

T, lector, eres un civdadana hondureio? O eres
extranjero y tienes carinc a la tierra que te brinda hos-
pitalidad? %‘odo esto reza contigo! Hay que apoyar a
los que sustentan los ideales de redencién que han de
abrir a la patria los portales dorados del mafanal
Contribuye con tu esfuerzo, o con tu idea, al rescate
inaplazable del Ferrocarril Nacional! Ayuda a que
mejore Honduras!

XVHI

LA INDIFERENCIA DE LA PREN-
SA HONDURENA FRENTE A
LAS GRAVES DIFICULTADES
DEL FERROCARRIL NACIONAL

Ante la campana que hemos abierto para demeos-
trar al pueblo y al Gobierno hondurefios la necesidad
de rescatar al Ferrocarrit Nacional de manos de la
Cuyamel Fruit Co, para evitar su hundimiento econd-
mico definitivo, para proteger a los cultivadores de
bananos, y para hacer viables proyectos de gran im-
portancia relacionados con el problema de transportes
en el Norte y Occidente del pais, la prensa, TODA
LA PRENSA INDEPENDIENTE ha guardado silencio.

Por qué guarda silencio la Prensa Independiente so-
bre asunto tan vital para Honduras? Por qué callan al
respecto los periédicos que no son puramente politicos,
El Cronista, La Tribuna, El Norte, El Marino?

En nuestro medio ambiente desprovisto de nove-
dades, la feria de Comayagiiela la luz eléctrica de O-
cotepeque, la Virgen de Suyapa, un torneo de sopapos,
el cumpleaiios de doha Segismunda, son motivos sufi-
cientes para llenar las columnas de los diarios, y agitar
las telarahas del telégrafo, de ambito en ambito, como
si se tratara de una gran sensacidn. Sobre una tarifa
Municipal ha editorializado una quincena un diario
hondureno.
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Qué pasa, entonces, qué obscuros resortes extran-
gulan las voces veraces de la Prensa lndependiente,
cuando se trata de poner en claro todo lo relacionado
con el Ferrocarrii Nacional, para preperar su rescate
y el recibo del muelle de Puerto Cortés? No es in-
teresante acaso para esa Prensa el problema de esta
Empresa Nacional, originadora de nuesira Deuda Ex-
terna? O acaso no tienen la obligacién los periodis-
tas hondurefios de abogar por el levantamiento de la
zona de Cortés, por el acercamiento con la hermana
Repiiblica de E! Salvador, por el mejoramiento del ne-
gocio de bananos, especialmente en lo que se relacio-
na con los productores paisanos?

Extrana misién, entonces, la de la Prensa Indepen-
diente!

Que ya no sea por patriotismo, que ya no sea
por hacer algo en favor de los intereses vitales de
Honduras; que no sea por favorec:r a ningln agricul-
tor del pais que produce bananos en la zona de Cor-
tés, nos parece que el periodismo independiente de-
bicra tomar en cuenta la referida campafia y hacerle
ambiente siquiera en via de informacién.

Todo hondureno debe hacerle ambiente a esa
campaia en favor de los intereses de los hondurenos
Hacerle el wvacic, es luchar contra Honduras. Ca-
llarse es hablar muy alto contra la patria en fa-
vor de los intereses de la Compaiia Administradora.
Enmudecer cuando se defiende el pan de lus hondure-
fios contra una Compaiiia extranjera, es hacerse cém-
plice, en las ligubres maquinaciones de esa Compania.
Que no? Preguntad al pueblo qué piensa de los pa-
triotas que callan cuando debieran gastar su pluma en
defensa de los intereses nacionales. Preguntad al pi-
blico qué opina de los periddicos que se llaman IN-
DEPENDIENTES y que NO SE ATREVEN a reclamar
para Honduras contra cualquier Compaiiia las venta-
jas a que tienen derecho los hondureiios. Preguntad
al pueblo sensato qué infiere de la actitud de la Pren-
sa Independiente por su obstinado "silencio siempre
que se trata de quitar el Ferrocarril Nacional a la Cu-
yamel Fruit Co., y de que se reciba el MUY NUES-
TRO muelle de Igusrto Cortés.... Esperamos el gesto
de los periddicos mencionados, en favor del Ferroca-
rril Nacional, si no lo tienen, ya el pueblo sabra a
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qué atenerse. Sinpo lo tienen, ya el publico sabra a-
divinar DE QUE METAL esta hecho el pufio que extran-
gula la voz de la verdad al bajar por sus Columnas
hasta la conciencia nacional.

- XIX

LA VOZ DE EL NORTE FRENTE
A LOS PROBLEMAS DELF. C.N.

«EL PASO POR CAMPANA.—Nos aseguraba
esta mafiana una seria persona que lo del viaje a Te-
la, via Campana, es puro blof. «La cuestidn», nos
dijo, «estd peor que antes, No es la primera vez que
se queda uno varado en Campana o en Melcher...»
(Tomado de El Norte, periédico Cuyamelista de don
Vidal Mejia, 28 de Agosto de 1928))

El CHORROQ de pasajeros que hace e] viaje entre
San Pedro y Tela por la nueva via de Campana, al
leer la gacetilla anterior publicada en El Norte, ante
la suma de mala fe que encierra, se queda estupefac-
to. En efecto, qué se logra con aprovechar la ruta
de Campana para viajar entre San Pedro y Tela? Ba-
jemos al detalle:

Por la ruta de Campana. Por la ruta de Omonita
Pasaje de San Pedro Pasaje de San Pedro
a Campana..... $ 129 a Buffalo..... $ 039
Pasaje de Campana a Pasaje de Buffalo a
Melcher........ ,, 0.75 Omonita....,, 077
Pagaje de Melcher a Pasaje en la barca de
Tela....oovrnen » 125 Omonita ..... ,» 0.25

Automévil del Ulda
a la Estacion..0.25

Pasaje de Progreso a

Tela....ouw- n 2.25
Gasto total (via Cam- Gasto total via Omo-
Y F) SR $ 329 nita)..... 391
%iempo invertido, 4

horas 45 minutos .. Tiempo: 9 horas
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Ganancia en dinero yéndose por Campana.......
$ 3.91-% 3.29 o sean $ 0.62 oro.

Ganancia en tiempo yéndose par Campana 9-4,
h. 45 minutos o sean 4 horas /4

El equipaje en Omonita paga extra en la barca.

En las gasolinas entre Campana y Melcher, todo
pasajero tiene derecho a llevar GRATIS 100 libras de
equipaje.

La coneccién es perfecta. Los itinerarios actua-
les se han publicado y hasta la fecha no se registra
un caso, un solo caso, DE QUE ALGUIEN SE HAYA
QUEDADO VARADO EN CAMPANA O EN MELCHER.
Estos son los hechos. Excitamos a cualquier hombre
HONRADO para que nos desmienta.

En la coneccién vieja por Progreso la Tela R. R.
cobraba $ 2.25 por pasaje entre Progreso y Tela.
Hoy solo recoge $ 1.25 entre Melcher y Tela En to-
do ‘pasajero que viaja entre Tela y San Pedro Sula la

Tela R. R. pierde $ 1.00 oro.

La Cuyamel pierde los $ 0.77 oro del pasaje en-
tre Biffalo y Omonita en cada pasajero que viaja de
San Pedro a Tela por Campana, o viceversa. En cam-
bio, nuestro Ferrocarril Nacional, en vez de ganar so-
lo § 0.39 que es el pasaje entre San Pedroy Biffalo,
recibe ahora § 1.29 oro que es el pasaje entre San Pe-
dro y Campana. Es decir, tiene una GANANCIA de
#' 0.90 en cada pasajero que viaja entre San Pedro y

ela.

Y el Puerto fluvial de Campana se ha levantado
como espuma, por la abundancia del Trifico. Mien-
tras que Progreso nada ha sufrido con este cambio ya
que la importancia de Progreso no aumenta ni dismi-
nuye por el hecho de que el tren ordinario de la Tela
lleve unos cuantos pasajeros de mas o de menos.

Se ha calculade que en fletes y pasajes la conec-
cién por Campana causard un aumento en los ingresos
del F. C. N. de quince a veinte mil délares anuales.

Resumiendo: la coneccién por Campana economi-
za $ 0.62 oro en pasaje a los pasajeros; les ahorra
cuatro horas y cuarto de tedio y aburrimiento en el
coche del ferrocarril; les ofrece una ruta variada y pin-
toresca; ha dado vida a un puerto fluvial hondurefio;
si- se viene de Tela hay la oportunidad de llegar a San
Pedro a las 9'/2 a. m., arreglar sus negocios y regre-
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sar a la 12 p. m. rumbo a Tela a donde se llega a las
6. Y, sobre todo, esa ruta CAUSA UN AUMENTO
DE QUINCE A VEINTE MIL DOLARES A LOS IN-
GRESOS DEL AGONIZANTE FERROCARRIL NA-
CIONAL que tanto los necesita. No debemos olvidar
que el afc fiscal anterior esta enorme Empresa, bajo
los silicios de la Contrata de Anticresis, solo produjo
dascientos dollars de utilidad mensual, lo mismo que
cualquier estanquillo de barrio....

Por este beneficio para el piblico, y para
Honduras, El Norte no esta contento. La gacetilia
que nos sirve de epigrafe no puede ser mis clara: El
Norte abre campaha para hecerle mal ambiente a la
coneccion por Campana EI Norte, con un sistema
muy suyo, pretende engaiar al piablico para que no
viaje por la mejor via: por la via cdmoda y barata.
El Norte quiere que el piblico gaste mas dinero, se
moleste mas, y sobre todo que sele anule al Ferroca-
rril Nacional ese ingresito de quince a veinte mil do-
llars anuales que tanto necesita. Y todo eso por qué?
La razén es transparente: Porque la Cuyamel Fruit
Co pierde los § 0.77 de los pasajes entre Biiffalo y
Omonita, y El Norte, periédico Cuyamelista, tiene o-
bligacion de defenderle esos centavos a ia Cuyamel,
aunque sea contra sus paisanos y contra el Ferroca-
rril Nacional.

Oye t, lector, compatnota mio, no te parece
muy triste eso que sucede? Pobre Patria, que los
que mas te cantan su carifio, son los que, con ma-
yor disimulo te hieren....!

A la sombra de la desastrosa Contrata de Anti-
cresis se ha creado upa situacién de hecho en Cor-
tés y Yoro, que hiere a fondo el decoro y el dere-
che de Honduras, y hace que la Cuyamel necesite
de la influencia de la Prensa para cegar las pupilas
de la Nacién a las tremendas responsabilidades de
sus abusos. Reivindicade €] Ferrocarril Nacional de
manos de la Cuyamel Fruit, aniquilada la Contrata de
Anticresis, ya no tendra razén de ser esa fuerza es-
pantosa que obliga a un periodista hondureiio a lu-
char contra los mismos intereses de su casa.

Rescatado el Ferrocarril Nacional, la Cuyamel
Pojara en paz a la conciencia del periodismo hondu-
refo, que hoy tiene sujeta por medio de sueldos men-
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suales o por los grilletes de la deuda pecuniaria o
de la gratitud.

Ei vuelo libre del pensamiento, la autonomia del
Cuarto Poder en Honduras, exigen la demolicion de
esa Bastilla del espiritt de muchos hombres de plu-
ma que constituye Ja Contrata de Anticresis,

En la Costa Norte no habra prensa de verdad
mientras esté en vigor la Contrata de Anticresis y
funcionen como clandestinos los ramales de la Cuya-
mel al sur de Chasaigua,

No habra Prensa hasta que se redima el Ferroca-
rril- Nacional.

XX

LA VOZDE EL MARINO FRENTE
A LOS PROBLEMAS DEL
MUELLE Y EL F.C.N.

El Marino de Puerto Cortés publica un Editorial
intitulado NUESTRA OPINION, al que tenemos el
gusto de referirnos.

Para principjar, queremos aclarar un concepto que
se nos atribuye. Nosoiros no nos CONDOLEMOS del
silencio de la Prensa Independiente sobre la campafa
de liberacién del F. C. N. que hemos emprendido. Sim-
plemente lo CONDENAMOS poryue a las claras tras-
ciende a COMPLICIDAD. Y esto dicho, vamos ade-
lante.

«No hay un solo hondureno que piense gque hay
necesidad de abrir campafa para la liberacion del Fe-
rrocarril», dice El Marino. Vamos a pedir la venia del
estimado editorialista por no estar de acuerdo con su
ilustrada opinién. Apenas hay que llegarse a las Ofi-
cinas en donde estd el archivo del telégrafo para con-
vencerse de que millares de firmas de particulares res-
paldaban la solicitud de arrendamiento del F. C. N.
por el plazo de SETENTA ANOS, que fue presenta-

da al Gobierno hace un afio, poco mas o menos. Y



hay ademas muchas otras firmas de persoras cons-
cientes que desde las tribunas de la Prensa han pro-
digado elogios atronantes a la Compaiia arrendataria
de la Empresa referida. Y nosotros nos resistimos a
creer que la mayor parte de esas firmas hayan sido da-
das con aviesas o antipatridticas intenciones. Quere-
mos creer que han sido dadas porque los firmantes ig-
noraban que arrendar el Fercocarrii Nacional significa
estancar ¢l progreso del interior de Honduras por un
tiempo igual; porque ignoraban que, con ese arriendo
se ponia un paréntesis de setenla afios a la confraterni-
dad comercial que Honduras y El Salvador estan Ila-
mados a fomentar cuanto antes, por razones de geo-
grzfia, de légica y de conveniencia; porque ignoraban
que los venercs de riqueza tnmediztos como Trinidad
quedaban por setenta zfios esclavizades al uso retrogra-
do de! buey y de la carreta en wvez de aprovecharse
del ferrocarril para ser prosperos y ricos; porque igno-
raban, en fin, que nuestro gran ideal de Patria que en-
carna cn el Interoceanico, y nucstro gran ideal de Co-
mercio que se define en el Ferrocarril de Occidente,
estan extranguladas, por el momento, por el nudo corre-
dizo de la Contrata de Anticresis, y acabarian de aho-
garse con el Arrendamiento que humildemente rogaban
al Gobicrno que otorgara. Se recomendaba un paso
fatal para ¢! pais, por ignorancia.

Y, para abrir los ojos de la conciencia nacional
a la verdad desnuda de estos asuntos se imponia una
campafia de Prensa. Y nosotros hemos tenido el pri-
vilegio de ser ese hondurefio que la ha considerado ne-
cesaria y que la ha emprendido. Ni una silaba tene-
mos que decir coutra la Cuyamel Fruit Co., excepto en
lo que lesicna los intereses patrios. No hay en nues-
tra labor un rastro de saha o de pasién. No somos par-
ciales como pretende EI Marino: pero si somos veraces.
Si algunas verdades lastiman intereses y susceptibili-
dades, la culpa es de los hechos consumados, no nues-
tra. Pero, ya que El Marino lo quiere, hablemos del
Muelle de Puerto Cortés. El Gobierno no ha dejado
de recibirlo para evitarse el pago de una insignificante
cuota equivalente al 25 del impuesto de muellaje,
si no porque no se lo han querido entregar. Con fecha
11 de diciembre de 1924 el Dr. José Blas Henriquez,
entonces Ministro de Fomento, previno a la Gerencia
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de la Cuyamel la entrega formal del muelle. La Geren-
cia puso evasivas que duraron hasta l3ue el Gabinete
fue sustituido por otro, y después, Ud. sabe lo que
ha sido después........ Por otra parte el impuesto de
muellaie, en la actualidad es algo muy pequeio. El
Decreto Ne. 89, adicional al No. 93, declarando LIBRE
DEL IMPUESTO DE MUELLAJE EN PUERTO COR-
TES AL GANADO Y A LOS PRODUCTOS DEL

PAIS NATURALES O MANUFACTURADOS maté el
impuesto de muellaje. Seguramente que el Gobierno
no se ha estado enriqueciendo por el hecho de no pa-
gar ese 25° ; a la Cuyamel..... Pero en donde El Ma-
rino nos sorprende de verdad, es cuardo dice gue en el
momento de liquidacién de cuentas con la Compaiiia
el Gobierno tendri que pagar necesariamente a la
Compatfiia el tanto por ciento de las entradas que le
corresponden segun contrato, pues el Gobierno momen-
tineamente se estd evitando ese pago. Es decir que
ese 25Y, de muellaje se le estd cargando al Go-
bierno. Esto nos recuerda un episodio curioso que va-
mos a narrar. En cierta ocasién un propictario de un
valiosisimo predio urbane, hizo construir un edificio
comprometiéndose a pagar el valor del edificio a pla-
zos, con el producto de una parte de la renta del edi-
ficio. Pero el constructor, enamorado de su obra,
cuando terminé la casa se instald en ella y fué nece-
saria la mano de la autoridad para poner las cosas en
su puesto, Ni mas ni menos: la historia del muelle de
Puerto Cortés. Solo que el Constructor de la casa no
COBRAEBA SU CUOTA ESTIPULADA EN EL CON-
TRATOQO mientras estaba en posesion de la casa, mien-
tras que segun la opinidn de El Marino el Gobierno
de Honduras debera pagar oportunamente las cuotas
retrasadas desde 1922 para aca AUN SIN HABRER RE-
CIBIDO LA OBRA. No vemos muy justo eso de que
se permita a la Cuyamel usar el muelle como propio;
con perjuicio para todos los demas, sin que el gobier-
no meta mano en nada de lo que al muelle se refiere,
%que ADEMAS LE PAGUEMOS A LA CUYAMEL
ORQUE LO USE. Mas justo nos pareciera que la
Compaiiia pagara al Gobierno una suma mensual de
renta por haber usado en Leneficio de sus intereses
una obra ajena,
‘Que no lo hemos pagado? Bueno; pero ahi esta
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la Contrata de Construccién para arreglar eso de acuer-
do con laley. Que nada nos cuesta? Bueno, pero a-
hi estin unos libros en que aparecemos adeudando por
ese muelle muy cerca de medio millén. Y ademis es-
ta construido en EL. PREDIO URBANO VALIOSISIMO
que es nuestro, y que vale mil veces mis que el mue-
lle: la bahia de Puerto Cortés,

«Que el Gobierno» se beneficia del muelle? De
qué manera?, Tanto como se beneficia con el muelle de
Tela o de la Ceiba!l Un muelle ajeno en nuestra cos-
ta, nada mis!l Una bahia hondurefa mis manejada a
su antojo por una Compania extranjeral Y si hubie-
ra mas bahias hondurenas, el caso no seria tan grave;
pero es la iltima que nos queda, la tnica que no he-
mos vendido o regalado; la inica que tenemos dere-
cho de manejar nosotros!

El Gobierno de Honduras ya es mayorcito de edad,

esa tutoria mediante la cual la Cuyamel Fruit Co nos
Kacc el favor de administrar bienes nacionales, es un
tanto afrentosa a la dignidad de estado. Ademds, el
valor del muelle de Puerto Cortés se cancela pronto
con solo derogar el Decreto No 63 de 25 de febrero
de 1919 que declara al banano libre del impuesto de
muellaje. Con este Decreto se pretendié favorecer a
los hondurefios perdonindoles ese impuesto POR SER
HONDURENQS, pero en rigor de verdad la directamen-
te beneficiada es la Cuyamel Fruit Co. Y nosotros no
vemos por qué el Gobierno debe otorgar tantas merce-
des a esa Compaiia. Las otras Compafiias van a re-
clamar de repente igual trato, y por otra parte, necesi-
tamos PAGAR EL MUELLE CON ESE DINERO QUE ES EL
DESTINADO PARA TAL FIN.

Otro puntite. No creemos que la deuda del Fe-
rrocarril sea deuda interna, y que se deba pagar con
el impuesto del Timbre. Esta deuda se ha de pagar
con los productos del Ferrocarril mismo. Sinembargo
el Gobierno no esti obligado a esperar a que asi lo
quiera la Compaiiia Administradora. El Gobierno pue-
de cambiar de Administrador del F. C. N. si se le an-
toja, cumpliendo con la Contrata de Anticresis en ob-
sequio al deber de defender los intereses del pais me-
jorando de administracién. Y nosotros hemos sugerido
esa idea que nos parece salvadora.

«Parciales» dird El Marino. Y nosotros decimos,



«Veraces». La campaiia estd hecha parala liberacién
del Ferrocarril Nacional, y para el recibo del muelle de
Puerto Cortés. Era necesaria, y la hemos hecho nos-
otros, frente al silencio hostil de la Prensa Independien-
te que no gusta que en defensa de las cosas de la ca-
sa se hieran «Determinados Intereses». Seria para nos-
otros, sinembargo, un estimulo fuerte la cooperacién de
un periodista de la talia del Director de El Marino en
esta labor de alto patriotismo; pues en nuestra opinion
es él una de las columnas de la juventud pensadora y
preparada de quien la Patria tiene derecho a esperar
grandes alientos y finalidades claras,

XXI

PPITA EL TREN!

A nuestro regreso de verificar ciertos trabajos de
Ingenieria en el corazén del bosque, leimos con agrado
los dos editoriales que nos dedica El Marino.

Vamos a ellos. No para entablar polémica sobre
asuntos claros como la luz meridiana, sino para estable-
cer de una vez conclusiones definitivas y precisas.

Dice El Marino: *La liberacién econémica del Fe-
rrocarril Nacional solo la puede resolver el Gobierno
de dos modos: o pagando la deuda contraida para
que el Ferrocarrii pase a sus manos de manera
incendicional; o resolviendo el Contrato, esto es, trans-
formandolo o convirtiéndolo por otro que sea mas be-
neficioso que el de Anticresis, pues de este no saca
ninguna utilidad o ventaja visible. Y mas adelante a-
grega. “No estamos de acuerdo tampoco con el Ing,
Bermidez en cuanto a que el Gobierno, si se le antoja,
puede cambiar de Administrador del Ferrocarril Nacio-
nal en obsequio de defender los intereses del pais me-
jorando de Administraciéon. La naturaleza del Contra-
to de Aaticresis no permite la idea del Ing. Bemidez”
y luego nos remite a estudiar el Cédigo Civil.

Como comprenderan nuestros lectores no tuvimos,
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para ilustrarnos, necesidad de estudiar el Cadigo Ci-
vil; puesto que el primer pirrafo citado contesta afir-
mativamente lo que el segundo parrafo citado niega.
En el fondo el Dr. Castillo estd de acuerdo con nos-
otros, Precisamente hemos sostenido que el Gobierno
debe pagar la denda que SEGUN EL CONTRATO el Fe-
rrocarril debe ala Cuyamel. Es decir, la suma que co-
bra la Cuyamel. MENOS LOS REPAROS QUE UN IDO-
NEO TRIBUNAL DE ARBITROS MAGA A ESAS CUENTAS.

Resueito el problema asi, el Gobierno, si lo cree
beneficioso para los intereses del Ferrocarril, puede
CAMBIAR DE ADMINISTRADOR, es decir, dar la Empre-
sa en administracién a quien se le antoje. Esto lo
comprende cualquier arrapiezo de segundo grado de
primaria sin acudir al Cédigo Civil. % ademas, aun-
que ambos parrafos citados son de la misma pluma, el
primero mata al segundo. Y con el primero esti
de acuerdo toda nuestra argumentacién.

Opina el Dr. Castillo que hay que transformar el
Contrato de Anticresis en otro més beneficioso (y nos-
otros decimos, MENOS PERJUDICIAL para el pm's; pues
de esto no saca ninguna utilidad o ventaja visibles (y
nosotros agregamos, completando la idea que tiene el
amigo Castillo, PUES DE ESTE HASTA HOY SOLO PER-
JUICIOS HA SACADO). Y sefala el Dr. Castillo, como
una buena solucién el arrendamiento de la Empresa
por 70 anos, y afirma que las firmas del telégrafo a
favor de ese oneroso arrendamiento demuestran que
“existe opinidén formada” en favor de tal arrendamiento.

Aqui si parece que no estaremos nunca de acuer-
do con El Marino. La Contrata de Anticresis es me-
jor para Honduras que el Arrendamiento por 70 afios
porque mientras solo exista la Contrata de Anticresis,
Honduras puede con un poco de dinero, rescatar el
Ferrocarril a la hora que se le antoje, y renacer a la
vida de los grandes ideales patrios de vias de trans-
porte y comunicacidn, mientras que con la via arren-
dada por tres cuartos de siglo, queda muerto el pro-
yecto de] Interocéanico, muerto el proyecto del Ferro-
carril de Qccidente, perdida la bahia de Cortés, perdi-
do el muelle de Puerto Cortés.

En cuanto a las firmas del telégrafo que hacen al Ma-
rino decir que hay opinién en favordel arrendamiento so-
lo podemos objetarle una verdad que él conoce tan
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bien como nosotres, y es la siguiente: que un 5 por
ciento de esas firmas pertenece a hombres que honra-
damente se equivocaron creyendo, con lamentable
miopia pero con honradez, que era un beneficio para
Honduras decapitar el gran ideal del Ferrocarril in-
terocéanico; pero’ que ¢l 95", restante de esas firmas
es hijo de las tres sombrias paternidades siguientes: la
Ignorancia, la Coaccion o el Interés.

X1

VAMOS A PASEAR, OTRA VEZ,
AL MUELLE.....

Deciamos antier que el 95° ; de las firmas auspi-
ciando el arrendamiento del Ferrocarril Nacional por
tres cuartos de siglo es hijo de las tres sombrias pater-
nidades: la Ignorancia, la Coaccién, o el Interés. Por
consiguiente NO hay opinidn piblica verdadera en fa-
vor de esa idea defraudadora de nuestras legitimas as-
piraciones de engrandecimiento nacional. Precisamen-
te POR LA PATERNIDAD no todas esas firmas res-
ponderian hoy, después de nuestra campaiia para escla-
recer las cosas del ferrocarril hondureno, con la fuer-
za moral de hace un afo, a solicitar la ruina del pais
que encierra el tal arrendamiento. Muchos se absten-
drian de firmar por conviccidon; otros por pudor. Y,
para que cristalice honradamente la opinién publica
al rededor de tan delicados asuntos, ha servido nues-
tra campaiia, esa campafia que El Marino sostiene que
«no hay un solo hondurefio que considere necesaria.»

Y ya que nos obliga a ello, vamos otra vez a pa-
sear al muelle. Oficialmente el muelle no ha sido re-
cibido por el Gobierno; no se tiene conocimiento de
que esté terminado. La Compaiiia no ha cumplido con
la obligacién de entregarlo en el plazo estipulado, y to-
dos saben bien que la falta de cumplimiento es pena-

da poria Ley.
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Antes de construirse por cuenta de Honduras ese
muelle de la Cuyamel, los guanacos teniamos alli mis-
mo un muelle viejo y el Gobierno percibia el impues-
to de muellaje como en la actualidad. Sin interrup-
cion, aquel mismo impuesto ha sido cobradoe por el
Gobierno, y tiene derecho a seguirlo cobrando mien-
tras le entrega la Cuyamel un muelle nuevo de ce-
mento que MANDO HACER EL. GOBIERNO, y que
OFICIALMENTE no ha sido entregado todavia. Es
justo que al ser entregado, el Gobierno proceda a cum-
plir con su compromiso de pagar el 25", del producto
del muellaje; pero antes no, porque no sabemos oficial-
mente si se ha terminado. Lo tnico que cabe es una
sancidn penal por la falta de cumplimiento de un con-
trato serio celebrado entre la Cuyamel y el Gobierno.

La Cuyamel ha instalado maquinaria cargadora de
bananos en ese muelle hondurefio, sin consultarle a na-
die; ha hecho construcciones para su uso exclusivo,
sobre el muelle, y las ha cargado al Gobierno. Y el he-
cho de que tenga el control del muelle, abre las puer-
tas a todos los abusos, y amplia las perspectivas y faci-
lidades a todos los contrabandos. A iltima hora la
Cuyamel por medio de un portén de hierro, evita a
los hendureios la entrada a una construcciéon que nos
pertenece y que esti en el «<PREDIO URBANO VA.-
L!OS]S[M(% DE NUESTRA EXCLUSIVA PROPIE-
DAD,» de que ya hemos hablado. Mientras tanto no-
sotros, los guanacos, desde lejos contemplamos el mi-
lagro, la maravilla, el muelle, con rétulos disciplinarios
a grandes letras, «<EN INGLES.» Pero El Marino es-
ta contento. Dice que nosotros administramos el mue-
lle, porque el Administrador de Aduana cobra a los
comerciantes un impuestito insignificante denominado
«impuesto de muellaje». Opina que hay que pagar a
la Cuyamel el 25" ; de tal impuesto desde la época en
%ue DEBIQ entregar el muelle. Deben pensar las

ompafiias plataneras: «Qué bien se estd en este
paisli»

Y terminamos, rectificando un dltimo concepto
errado. Nuestra campana a favor del Ferrocarril Na-
cional nada tiene que ver con la politica, ni con Com-
pafiias extranjeras, excepto en aquellos casos de defen-
sa, contra alguna de ellas, de los intereses de nuestra
Empresa. Hemos querido poner en claro los proble-
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mas del F. C. N. y del muelle de Puerto Cortés, para
que el piblico se dé cuenta de cémo estin esos a-
suntos hondurefios. Es campaia en defensa de lo
nuestro. En ella nada nos ruboriza, ni nos amedren-
ta. Y hemos trabajado con la Verdad, y por la ver-
dad. Hemos logrado hacer opinién, porque la Verdad
desnuda—como una mujer hermosa-—solo hay que sol-
tarla entre la muchedumbre para que todas las pupi-
las se tornen a ella, llenas de admiracién y de simpa-
tia.

Y, respetuosamente, como siempre, nuestro esh-
mado Doctor Castillo. Y a las drdenes de El Marino,
ahora o en el porvenir, respondiendo a la galanteria
de su reto.

. TRIBUNA PUBLICA

VAMOS A PASEAR AL MUE-
LLE, INGENIERO BERMUDEZ

Ya que el Lic. Castillo no quiso llegarse a la pla-
ya de Puerto Cortés, cruzando el muelle construido
por cuenta del Gobierno de Honduras, por la Cuya-
mel Fruit Company, vamos a acompafar al Ingeniero
Bermiidez en una excursion rapida, para que entre el
estrépito de trenes que descargan y vapores que se
aprestan al trafico, demos lectura a estos tres Decretos
qre ha emitido {a Representacién Nacional

«Decreto No 63.—EIl Congreso Nacional DECRE-
TA: Articulo unico.—Declarase libre del impuesto de
muellaje la exportacién de ganado y demis productos
del pais, naturales o manufacturados, que se haga por
Puerto Cortés. Fechado el 25 de febrero de 1919.

«Decreto No. 89.—El Congreso Nacional DECRE-
TA: Articulo inico.—Aprobar el acuerdo que dice: Te-
gucigalpa, 6 de marzo de 1919 El Presidente,—Acuer-

a: 1o. Aprobar en todas sus partes la contrata que li-
teralmente dice: «J. Roman Ramos Valdés, Oficial Ma-



~ 65 —

yor de la Secretaria de Fomento, Obras Piiblicas y A-
gricultura, en representacién del Gobiernu de la Repu-
blica de Honduras, por una parte, y el Abogado don
Rafael Alduvin L., en su caricter Je apoderado gene-
ral de don Samuel Zemurray, por otra, «con el objeto
de establecer la debida concordancia» entre el Decreto
Legislativo No. 63 de 25 de febrero del presente afio y
la contrata celebrada con su representado el 23 de mar-
zo de 1918, aprobada por el gongreso Nacional en su
Decreto No. 93 de 7 de abril del mismo afio, para la
construccién de un ramal del Ferrocarril Nacional y un
muelle en Puerto Cortés, han convenide en que al Art.
50. de la referida contrata se le adicione el inciso si-
guiente: «La exportaciéon de ganado y de productos
del pais, naturales o manufacturados, queda libre del
impuesto de muellaje, «segin lo dispone el citado De-
creto No. 63, de 25 de febrero de este afio». En fe de
que asi lo han convenido........ »

«Decreto No. 11.—El Congreso Nacional,—DE-
CRETA: Articulo lo.—Derégase el Decreto Legisla-
tivo No. 63 de 25 de febrero de 1919 por el cual se de-
clara libre de impuesto de muellaje la exportacion de
ganado y demas productos del pais, naturales o manu-
facturados, que se haga por Puerto Cortés. Articulo
20.—El presente Decreto comenzara a regir 20 dias
después de su publicacion en el periédico oficial LA
GACETA.—Dado en Tegucigalpa, en el Salon de Se-
siones, a trece de enero de mil novecientos veintiocho.
—TIBURCIO CARIAS A., Presidente.—Jesiis M. Ro-
driguez h,, Srio.—Pedro Amaya R., Srio.—Al Poder
Ejecutivo —Por tanto: Ejecitese. Tegucigalpa, 16 de
enero de 1928.—M. PAZ BARAONA.—El Secretario
de Estado en el Despacho de Hacienda y Crédito Pu-
blico, Julio Lozano h. (Gaceta No. 7511, de 19 de e-
nero de 1928)) :

El 9 de febrero de este ano, pues, quedé sin nin-
gin valor la franquicia del impuesto de muellaje para los
productos del pais, naturales o manufacturados, conce-
dida por el Decreto No. 63 de 1919 y la del Decreto
No. 89, que tiene caricter eminentemente condicional,
y la Cuyamel Fruit Company, constructora del muelle
en Puerto Cortés, sélo tiene el derecho de exportacion
libre de muellaje conforme a las clausulas 5a. y 13-de
la Contrata de Mata de Guineo, por los articulos «que
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gocen del mismo privilegio en el Ferrocarril Nacional»,

Concepto fundamental en la contrata de Mata de
Guineo, sostenido al través de toda su articulacién, es
¢l de no permitir en ningtin caso que el ramal que se
construya pueda tener ventajas sobre la linea prircipal
del Ferrocarril Nacional, lo cual es natural y logico, ya
que se trata de una linea férrea que encerna un ideal
de progreso nacional y que cuesta al pais una enorme
suma de sacrificios,

Mas de algin defensor de la Cuyamel Fruit Com-
pany sostendra que el Decreto No. 89 de la L gislatu-
ra de 1919 no ha sido derogado expresamente, y que
sus términos, incorporados en la Contrata, no pueden
ser modificados sino de comin acuerdo por las partes
contratantes. El argumento seria bueno si en el Decre-
to No. 89 «no se hubieran expresado los motives de
su emision, es decir, armonizar la concesién con el
Decreto No. 63, y si en ¢l mismo Decreto No. 89 no
se hubiera dicho de modo terminante: «Segin lo dispo-
ne el citado Decreto No. 63».

Se dira tal vez que el Decreto No. 89 era innece-
sario, entendido en la forma restrictiva explicada, por-
que tratandose de una ley, la Compaiiia no necesitaba
de una declaracidn expresa a su favor, y en eso esta-
mos absolutamente de acuerdo, sélo que la intenciéon de
la Compania fue la de conseguir un privilegio perma-
nente, y el buen acuerdo del Congrese subording tal
privilegio a la existencia legal del Decreto No. 63.

Conocido ya el texto de los Decretos, la Cuyamel
Fruit Company debe pagar impuesto de muellaje por
el ganado, por el azicar y por el banano que exporte,
y en general por toda clase de productos naturales o
manufacturados, que lleve por su linea de Mata de Gui-
neo, «a menos que tales articulos tengan exencién del
impuesto de muellaje en la linea principal del Ferroca-
rril Nacional».

Cual sera la opinidn, a este respecto, del Fiscal
General de Hacienda y de los miembros del Tribunal
Superior de Cuentas?

Y mientras sobre las aguas azules de la bahja de
Puerto Cortés gallardea el viente en alborozos de li-
bertad, y mientras el oleaje rumoroso del mar parece
una sola palpitacién de vida comunicada a lo largo de



las costas, de Continente a Continente, y mientras en
fas lejanias del horizonte parecen perfilarse signos cor-
diales para la atraccién y confraternidad de pueblos y
.naciones, en la reja de hierro que encarcela al muelle
“de Puerto Cortés, se lee en lengua extranjera la limita-
cian irritante: PROHIBIDO PASAR.

JUAN JACOBO.

DE LA DISCUSION NACE LA
LUZ SOBRE LAS COSAS
MAS ESCONDIDAS........

He ahi que de repente un desconocido, un tal
Juan Jacobo, probablemente uno de tantos finqueros
que por miedo a una represalia de la Compaiiia Admi-
nistradora del F. C. N. no usa en su articulo su nom-
bre verdadero, nos invita a pasear al muelle de Puerto
Cortés, y alii nos lee el Decreto No. 11, que entré en
vigor el 9 de febrero del corriente afio y que dejé sin
ningin valor la franguicia del impuesto de muellaje pa-
ra los productos del pais, naturales o manufacturados,
concedida por el Decreto No. 63 de 1919 y la del No.

89, que tiene cardcter eminentemente condicional.
Esto significa que, desde el 9 de febrero del co-

rriente aho las autoridades de Hacienda DEBIERAN
haber cobrado el impuesto de muellaje sobre TODO
el guineo que sale por Puerto Cortés y sobre el azi-
car y demas productos naturales o manufacturados
que salen por la misma via.

No tenemos los datos exactos para dar al publi-
co un detalle de lo que este impuesto seria. Pero de
su magnitud nos podemos formar idea con sole con-
siderar que por Puerto Coatés se exportan anualmen-
te al rededor de siete millones de racimos de guineos,
y TODO el azicar del ingenio monstruo que la Cu-
yamel opera en La Lima.

Por pequeno que sea el impuesto de muellaje por
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racimo y por quintal de aziicar, con lo que produci-
rian estos dos impuestos seguramente se pagaria el
muelle totalmente en un término menor de diez aios.

l.a Cuyamel adeuda al Estado el impuesto de.
muellaje desde el 9 de febrero, fecha en que quedé
derogada su anterior franquicia. Ahora comprendemos
por qué ia Compania prefiere no entregar el muelie
' aunque no se le esté abonando, por tal motivo, el 25°
que le corresponde de muellaje. Con la posicion am-
bigua del muelle de Puerto Cortés y la ignorancia ge-
neral del Decreto No. 11 citado, que apenas ha sido
publicado en la Gaceta Oficial que nadie lee, reinaba
una ignorancia completa sobre la nueva situacién del
muelle de Puerto Cortés. Probablemente ni el mismo
Gobierno se habia puesto a pensar en que ya era
tiempo de ir cobrando una suma fuerte por muellaje
para reembolsar el valor del muelle.

Por supuesto que el 25" , que deja de cobrar la
Cuyamel por de pronto, es infinitamente menor que
‘el impuesto QUE DEJA DE PAGAR al Estado, y que
la Compaiiia comprendia que habia que pagar apenas
se esclareciera un poco la verdadera situacién del mue-
lle.

Sinembarge, creemos que el Estado de ninguna
manera ha perdido ese dinero, ya que si bien no se
ha cobrado a la Cuyamel tampoco se ha acordado

erdonirselo y deberd hacerlo efectivo, o abonarlo
al valor del muelle al ser para ello requerida por el
Gobierno.

Agradecemos profundamente 2 Juan Jacobo Ja luz
que con tanta oportunidad nos ha dado. Segiin lo
revelan nuestros articulos anteriores, estibamos en una
completa ignorancia del Decreto No. 11, ignorancia
de la cual parece que tambien participaba el Director
de El Marino.

Y al agradecer la oportuna revelacién de Juan
Jacobo, y retirarnos pensativos del muelle, junto a las
placas irritantes que estatuyen el NO TRESPASSING,
-nuestros labios, ungidos por las caricias del aire mari-
no que tremolan como estandartes sus columnas inquie-
tas sobre la cabeza multiple de pueblos y razas, van
musitando la palabra castiza que habrid un dia de er-
guirse sobre los portones abiertos y que equivale al
mas dulee de los vocablos ingleses: WELCOME!



UN PARENTESIS EVOCATIVO

DE LOS BUENOS TIEMPOS CUANDO LA
COMISION INTERVENTORA INTERVENIA...

Ha habido épocas en que la Comisién Intervento-
ra del F. C. N. no ha sido una Oficina pintada en el
escenario de esa Empresa.

Epocas en.que, sin complacencias para la Cuya-
mel Fruit Co., la persona encargada de velar por los
intereses del ferrocarril, fluchaba contra todas las co-
rrientes para levantarlo de su postracidon econdmica,
tratando de que se le hiciera justicia administrativa, o
como dicen los americanos, que se le diera un SQUARE

Publicamos una Nota que no 'necesita comenta-
rios. La Gerencia, siempre autocratica, se negd a ha-
cer justicia al ferrocarril, por gusto, a titulo de fuerte
contra lo establecido con claridad meridiana en las
clausulas de la Contrata,

Quedan, para constancia de que la Oficina Inter-
ventora ha estado algunas veces formada por un PER-
SONAL INDEPENDIENTE, algunos papeles como el
que a continuacién publicamos, vy que nos revelan a
hombres que se atreven a hablar claro y a proceder con
rectitud en defensa de las cosas de! pais aunque al ha-
cerlo asi lesionen los intereses de cualquier entidad a-
dinerada de esas que, con el objeto de explotar el bana-
no, se han radicade en Honduras.

Por la Nota que publicamos el lector se dard cuen-
ta de como se le ha hecho la guerra al levantamiento
econéomico del F. C. N. aunque sus defensores se hayan
colocado en una plataformr de estricta justicia, basin-
dose al hacer sus gestiones en tal sentido, en un todo
en lo pactado entre el Gobierno y la Cuyamel.
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«San Pedro Sula, Junio 30 de 1924.
Sr. Gerente de la Cuyamel Fruit Co.,

Puerto Cortés.
Seftior Gerente:

Me doy el gusto de referirme a su atenta Nota
del 26 del corriente, en gque me manifiesta que la Com-
paiia Administradora del F. C. N. no puede acceder
a la propuesta hecha por el Gobierno, por medio de
su Interventor General, para subir el flete de la caiia
de aziicar a ochenta centavos oro por tonelada por
cualquier distancia, a partir del 10 de Julio del corrien-
te ano, Como este es un asunto de importancia eco-
némica inmediata para el Nacional, pase al punto a
contestar y desvirtuar todos y cada uno de los
argumentos contenidos en la referida Nota, en la espe-
ranza de que, una vez logrado tal objeto, no tendra in-
conveniente la Compafiia Administradora del F. C. N,
en secundar los propdsitos razonables del Gobierne.

1.—«Tomar en cuenta que el asunto es de impor-
tancia suficiente para merecer estudic mayor que el
que podria darsele en tres dias habiles que sen los que
permite el Interventor General para llevar a cabo su
propuesta», Una simple vistada a los ingresos y egre-
sos debidos al transporte de la cana desde el 17 de
abril de 1920 hasta el 17 de abril de 1923, es cuanto
estudio se necesitarla de acuerdo con la letra de la
Contrata, para comprobar que el 10 por ciento de ganan-
cia neta minima anval no se habia ohktenido- en aque-
lla época, y que la Empresa Administradora debio des-
de entonces haber avmentado el ficte para dar cumpli-
miento a la Contrata. Tales datos estan en detalle en
la Auditoria del F. C. N. Por un sentimiento de con-
sideracién hacia los caheros esta Oficina hace caso o-
miso de tal irregularidad.  Es asi, que, para dar este pa-
so, no toma por base ¢l estudio que del problema del
transporte de la cafa pudiera hacerse en los tres dias
habiles que mediaran eatre el recibo de mi nota ante-
rior y el lo. de Julio que fijaba como fecha para que
entrara en vigor el nuevo flete, sino la experiencia de
cuatro anos relativa al acarreo de cafa, y cristalizada
en guarismos claros y contundentes en los libros de la
Auditoria, los que se pueden revisar en media hora.
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2.—«Tomar en cuenta que el Interventor General
aun no ha presentado a esta Empresa datos positivos
para poner en evidencia la ilusoria ganancia o pérdida
a que se refiere su citada carta». No hay que perder
de vista el hecho de que en el presente caso el Interven-
tor General nc es mas que el portavoz del Gobierno,
con cuya especial autorizacién viene hablardo, y que es
el deber de la Compafiia Administradora v no del Go-
bierno, presentar todos los datos relativos a Adminis-
tracion, que puedan dar luz sobre cualquier problema
que surja. Sinembargo, copio a continuacidn los da-
tos referentes al trafico de caha durante Junio 26, 1923
y Junio 26, 1924, afio fiscal en que mayores entradas
produjo el flete de caiia, y que han sido obtenidos re-
gistrando los libros de la Auditoria. En este calculo
no tomo en cuenta los intereses y depreciacién de las
locomotoras que se ocupan en el transporte de cafa, y
unicamente atribuyo a cafa el 20 por ciento de Su-
perintendencia:

Gastos del trifico de cafia sin considerar
intereses ni depreciacidén (Junio 30, 1923-
* Junio 30, 1923) $ 11.399.76
Intereses sobre $ 90.360.58 valor de 60 ca-
rros para cafia a razon de 8 por ciento anual ,, 7.225.85
Depreciacién de los mismos en el mismo afio ,, 7.228.65
Desembolso total del Ferrocarril en trafico

de cafia » 85.867.46
Ingresos con motive de flete de cafa..... ..
(30.604.33 toneladas) . 22.618.35

Pérdida para el F. C. N., en trafico de ca-
fia, durante el afio fiscal que terminé el 30

de Junio, 1923 $ 3.268.31
Aumento en el flete total con 10 cts. mas
por lonelada »  3.090.42

Pérdida que deja el flete aumentado a 80
cts. con los datos del afio en referencia $ 207.89

Habria que aumentar a 94 cts' el flete de cada
tonelada para obtener el 10 por ciento de utilidad ne-
ta minima anual.

3.—«Tomar en cuenta que el aumento de flete, se-
gin lo propone el Interventor General, podra redundar
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en graves perjuicios para las entradas del F. C. N. de-
bido a que es muy probable que varios caferos deja-
ran desde luego de embarcar su caha, por no juzgar
productivo su negocio, si se ven obligados a resistir
mayores recargos. Esto sobre todo si los cafieros
consideran que tal aumento, segiin lo propone el Inter-
ventor, seria solamente aplicable para el tiempo que
falta para terminar la zafra, quedando después los cafie-
ros sujetos a un calculo de otro flete definitivo, hasta
hoy desconocido para ellos. Es decir, si se deja de
embarcar cana por causa de un flete injusto, los intere-
ses del F. C. N. sufrirdin muy notablemente si se tomara
en cuenta solamente el capital invertido en un equipo
para el cual en ese caso no habria ocupacién». Los
cafieros no dejaran, seguramente, de embarcar su cafia
por un alza de diez cenlavos en el flete de cada tone-
lada, ya que el Sr. Gerente nos informa, en el iliimo
parrafo de su carta, que aquellos cuyas plantaciones
estin colocadas a lo largo del trayecto del Ramal de
Choloma han aceptado sin protesta alguna un recargo
de 20 cts. por el derecho de via en el pequefio ramal,
El calculo posterior de un flete definitivo hasta hoy
desconocido por los cafieros, no es una invencion de
esta Oficina, sino una verdad redactada con claridad en
el Art. 3 de la Contrata, estudiada y conocida por cuan-
tos, al amparo de ella, se dedicaron a sembrar cafa.
Y no se podra jamas calificar de injusto el flete pro-
puesto, especialmente si se compara con los 20 cts. de
derecho de via que cobra la Compaiia a los caneros,
por un trayecto de cuatro a cinco  kildmetros de linea,
sin ningtin gasto de transporte, porque, con él, no se
da cumplimiento total a las condiciones que, al redac-
tar la contrata, fueron consideradas como aceptables pa-
ra el Ferrocarril tanto por el Gobierno como por el
Contratista, y con ellos, todos los que, amparados a
las bases de la Contrata de Anticresis, se han dedica-
do al cultivo de la cafa.

4.—«Tomar en cuenta que la produccién de caha,
base correcta para el célculo del flete, comenzd ape-
nas hace tres anos, durante los cuales, y con especial
referencia al presente ano, no ha podide desarrollarse
en debida forma, debido en parte a la situacién poli-
tica y circunstancias criticas por las cuales ha estado
atravesando el pais», La mayor o menor produccién
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de caina no fue prevista en la Contrata de Anticresis,
como un motivo para alterar el Art. 3 de la misma. La
Oficina de mi cargo, encargada de velar por los inte-
reses del Nacional, serid consecuente con los intereses
de terceros, siempre que tal consecuencia no sea lesi-
va a la existencia misma de la Empr.sa. EIF. C. N.
debe ampararse a la fuerza de aquellas cldusulas pro-
tectoras de sus intereses, que clarament: redactadas
en las Contratas que le atanen, sirven de salvaguardia
y garantia a su existencia futura como Empresa Hon-
durefia,

5.—«La Empresa Administradora, por las razones
arriba expuestas, y por otras que podri discutir gus-
fosamente en cualquiera oportunidad, no puede acce-
der a la propuesta hecha en la forma indicada». No
hay que perder de vista el hecho de que en el presen-
te caso el Interventor Genera! hace la gestién de que
se trata, en nombre y con especial autorizacion del
Gobierno. El Art. 3 de la Contrata de Anticresis es-
tablece la obligacion de que la Compania se ponga de
acuerdo con el Gobierno, para variar la tarifa de la ca-
fa en las condiciones existentes. Y el Art. 10 de la mis-
ma Contrata fija la manera de solucionar las diferen-
cias que ocurren entre las dos partes contratantes con
motivo de la contrata. Pero esta’ Oficina considera
que, llegar al Tribunal de Arbitros delineado en el Art.
10, tratandose de un punte tan sencillo y tan razona-
ble, seria lamentable como precedente, pues equival-
dria a un rechazo, por parte de la Compahia, de toda
pretensién del Gobierno, aunque a todas luces le asis-
ticra a este iltimo, como sucede en ¢l presente caso,
la razon y el derecho, hasta que tal razon y tal derecho
le fueran concedidos después de un largo embrollo, por

un Tribunal de Arbitraje.

6. —«Coun referencia al peniltimo parrafo de su ci-
tada carta tocante al derecho de via que se cobra por
esta Empresa en los ramales de Choloma, considero
que esta Empresa esta muy en su derecho al hacer co-
bro a los cafieros por el actual transporte de cafia en
ramales cuya construccidn- y manutencion hasta hoy no
han originado al F. C. N. gasto alguno, sino al contra-
rio le han producido fletes, y por lo consiguiente en-
tradas, ademés tomo en cuenta que el cobro a que se
refiere fue aprobado por los mismos sefiores caferos,



"que lo estin pagando sin protesta alguna. Ne cabe du-
da que una vez que sean estos ramales propiedad del
F. C. N. tendra derecho el Gobierno a establecer en
ellos la tarifa correspondiente». El Ferrocarril Nacio-
nal tiene definida su zona de influencia; de manera que
peneiran en esa zona, no pueden existir sino  como
miembros de la via principal, sujetos a las mismas leyes
de organizacién y economia que rigen en el organismo
principal de la Empresa. Punto es este tan elemental
en la constitucion organica de toda Empresa Ferrovia-
ria, que a ningun particular se le ocurriria hacer rama-
les dependientes de la Cuyamel R. R, para explotacion
particular, sin la previa autorizacion de la Cuyanel, y
la previa estipulaciéon por parte de la misma de las
condiciones en que permitiria la existencia del ramal.
Y, con seguridad que la Compahia no permitiria jamaés
tales copstruccionss si el propietario particular preten-
diera cobrar un dereche de via tan alto en el ramal,
que incapacitara al productoer para pagar el [lete justo
en la via principal, El Gobierno, hasta la fecha no ha
autorizade la construccién de los ramales de Choloma,
por ejemplo, ni el entronque en la via principal, v me
atreveré a decir, que, oficialmente, ni siquizra se tiene
noticia de ellos. Pero esta Oficina serd la prinera en
recomendar que se’ apruchen como micmbros del Na-
cional, una vez que los propietarios pongan en viger en
ellos, los principios que rigen en el resto de la Empresa,
entre los cuales, prominentemente figura el principio
de la uniformidad de tarifas. Asi, aquellos productos
que pagan un flete fijo por cualquier distancia en el Na-
cional, no deben pagar un centavo mas en ningin ra-
mal del mismo. De otra manera se introduce el dese-
quilibrio, -0 la anarquia administrativa. E! gasto que
implica para la Compania o para los particulares la
construccion de un pequefio tramo de linea {érrea, que-
da compensado con las ventajas que derivan para el
transporte de sus productos, y con el aumento de valar
en la propiedad cruzada por el Ramal. Y tales ventajas
no son obra del pequeno tramo construido por el parti-
cular, sino que del derecho de entronque con una linea
madre, que lleva los productos a los mercados lejanos,
y estd ya equipada para el trafico a base de fletes

tolerables. En otras palabras equivale eso a que un
particular construya una carretera, para la explotacion
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de un terreno propio, y el Ferrocarril le diera gratis el
automavil para el transporte de sus productos hasta la
estacion ferroviaria......

El alto derecho de via en los pequefios ramales en
cuestion, ¢s precisamente el motivo por el cual la Com-
pafila Administradora encuentra dificultades para el alza
legal del flete de cafa en la via principal. Por lo que
nos dice el Sr. Gerente respecto de la aceptacién sin
protesta de un derecho de via de 20 cts. por tunela-
da ‘en los ramalitos de Choloma, se ve claramente
que la cafia tolera los 70 cts. actuales de flete de la
via principal, mas 20 cts. o sean 90 cts,” SIN PRO-
TESTA. Si alguien deja de embarcar su cafia, no se-
rd seguramente por el flete razonable y legal que pro-
pongo provistonalmente, dentro de la estipulacién del
Art. 3 de la Contrata®de Anticresis, sino por el recar-
go excesivo de 20 cts. por el derecho de via én un
pequeno trayecto de Ramal, el cual no estaba estipu-
lado en la Contrata, a la justicia de cuyas bases se
ampuraron al entrar en el negocio.

Por las razones anteriores ratifico a Ud. mi pro-
puesia de elevar el {lete de la cafiz de azicar a ochen-
ta centavos oro por tonelada, cualquier distancia que
recorra, a parlit del cinco de Julio del corriente afo,
porque considero amplio tiempo para confirmar los an-
teriores asertos el tiempo que transcurrird hasta esa
fecha. Y en espera de que se servird participarme su
aprobacién a asunto tan razonablemente discutido, y
para el cual esta Oficina considera innecesario el em- -
brollo de un laudo arbitral, me es grato suscribirme de
Ud. con muestras de consideracion, obsecuente servidor,

R. BERMUDEZ h.

(Interventor General)

Copia al Presidenfe de la Republica.
Copia al Ministro de Fomento.

Por supuesto, que la Compaiiia, en vez de atender
al Interventor en tan justo reclamo, gestiond para la

remocion del Interventor INCONVENIENTE........



LO QUE ES ELL FERROCARRIL
NACIONAL -PARA HONDURAS

No sabemos quien de nuestros mayores tuvo la vi-
sién clara de que Honduras seria en verdad una Patria
prospera para sus hijos el dia que lograra establecer
una ruta interocéanica que uniende Puerto Cortés con
San Lorenzo diera una oportunidad de ensanche y desa-
rrollo a todas sus riquezas, y una opotunidad facil y ba-
rata de salida a sus productos hacia los mercados ex-
tranjeros.

Hara cosa como de setenta anos, con esta idea
primerdial en la mente, fueron contratados los Emprés-
titos de Paris y Londres, y se construyeron los prime-
ros noventa kildmetros de via. El Puente para salvar
el Ulda fué entonces un obsticulo para la continuacian
y no se pasé del puerto fluvial de Pimienta. Poste-
riormente, mediante la administracién limpia y atinada
de los Superintendentes General Luis Alonso Baraho-
na e Ingeniero Luis Bogran, se construyé el puente
del Ulda, y se construyeron seis kilometros mds de
linea, llegando a Potrerillos. Todo esto con los pro-
ductos del Ferrocarril.

La convulsividad de nuestra vida nacional por u-
na parte, y motivos de otra indole que ya hemos es-
tudiado, labraron malos tiempos para el ferrocarril, y
el 30 de marzo de 1920 fue dado en anticresis a la
Compaiiia Agricola de Sula, la cual recibio la Empresa
el 15 de mayo del mismo afio, arrojando el Inventario
que fue protocolizado en los Oficios del Notario Juan
Manuel Galvez, el valor de $3.393,582.10 plata.

Posteriormente ha solicitado la Cuyamel Fruit Com-
pany el arrendamiento de la Empresa mencionada por
setenta anos.

Qué es el Ferrocarril Nacional para Hoaduras?

* Es el primer paso en la realizacién de un gran i-
deal patridtico que nuestros mayores entrevieron como
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algo muy luminoso en el porvenir de Honduras. Es .
el primer tramo de nuestra via interocéanica que ha
de conectar el Atlantico con el Pacifico, sobre el rega-
zo productivo de nuestro territorio.

La naturaleza ha favorecido a nuestra Patria con
una ruta corta y ficil para tender sus rieles de océano
8 océano: con la mejor ruta de rieles que cortard a Centro
América, El ferrocarril interocéanico de Honduras
tiene una doble importancia, estratégica y comercial,
que da a nuestra patria una importancia muy grande
en Centro América, sin el peligro geografico de Nica-
ragua o Panama que ofrecen facilidades para la canali-
zacidon ya que un ferrocarril no impane para su estable-
cimiento, para su conservacion y para su defensa, el
arreo de fuerzas y de millones indispersables para la
vida de un canal,

Cuando nuestros mayores iniciaron en Puerto Cor-
tés el Ferrocarril Nacional, no tuvieron en la mente la
idea exclusiva de la explotacion de la regién de Cor-
tés: tenian la idea de! engrandecimiento de Honduras.
La linea troncal romperia la virginidad de Cortés, y
luego irfa serpenteando porla cuenca del rio Comaya-
gua, y pasando por una garganta de la cordillera de
los Andes frente a Amapala, llegaria al otro mar. La
riqueza de Cortés, el valle del rio Blanco, el mineral
de Agalteca, el valle de Comayagua, y las planicies
propias para el henegnén en las inmediaciones de A-
mapala, le darian fletes para sus gastos de adminis-
tracién y excesos para construir mas tarde espolones
a Tegucigalpa y a los demas centros de importancia
haciendo de la via troncal la ahorta del sistema de
circulacién del progreso de la patria.

Temporalmente se estancé el Gran Proyecto. Y
desgraciadamente han jugado en nuestros asuntos hon-
durefios cartas algunos intereses extranjeros, a los que
es absolutamente indiferente todo aquello que no sea
el banano, o el producto inmediato de riquezas. Y es
natural. Pero nosotros que estamos siempre gritando
nuestros deseos de hacer patria, no debemos olvidar
que la mancra mas efectiva de hacer patria es redimir
esa Empresa lo antes posible, y proceder a cumplir con
la Ley que ordena al Ejecutivo la consiruecidn anual
de veinte kildmetros de linea ironcal del interocéanico,
como distancia minima cada ano.
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A simple vista el actual Gobierno debe al inter-
océanico ochenta kilometros de via, pues en cuatro
afos, la linea ha estado encadenada en sus ansias de -
continuacién a los 96 kilébmetros que terminan en Po-
trerillos. Pero analizando un poco llegamos a la con-
viccion de que el Ejecutivo no es del todo responsa-
ble. Porque, mientras esté enajenado el ferrrocarril,
mientras su vigoroso organismo esté atado de pies y
manos por la cota de malla de Anticresis, ¢cémo po-’
dria el Gobierno continuar la linea, si no se puede
meter mano en nadz de lo del ferrocarril que queda al
N. de Potrerillos? No podriamos usar sus locomoto-
ras, ni sus trenes, ni su personal, sino mediante un
embrollo a todas luces inconveniente, Habria que for-
mar una nueva empresa de Potrerillos en adelante,
transformando el interocéanico en una Empresa hipote-
cada a medias, lo cual es absurdo.

Por eso HIPOTECAR EL FERROCARRIL NACIONAL
ES HIPOTECAR EL PRINCIPIO DE UN IDEAL DE ANTANO
ACARICIADO POR TODOS LOS HOMBRES DE ALMA GE-
NEROSA Y DE AMPLIA VISION QUE SE HAN PREOCUFPA-
DO POR EL PORVENIR DE HONDURAS. Hipotecar
el ferrocarrii nacional es ponerle grilletes al progrese
del pais, cadenas a los impetus vitales de la riqueza
nacional, y trabas a la civilizacién a que los hondu-
refios tenemos derecho,

Debemos convencernos de que a nadie mas que
a los hondurefios puede interesar el proyecto del in-
terocéanico, por el momento. Las Compaiiias extran-
jeras se desarrollan en la costa, a donde sus negocios
encuentran los elementos deseados: terrenos feraces y
distancias cortas que recorrer para ir a los puertos.
Y es por eso que, viéndolo bien, el imperative mas
fuerte de patriotismo en estos momentos es el despe-
jamiento del problema, mediante la reivindicacién del
cabezal del interocéanico, para que el Gobierno pue-
da ir adelante, cumpliendo con lo que le ordena nues-
tra Constitucién, y construyendo anualmente sus vein-
te kilémetros de via para que nuestros labradores del
interior mejoren de vida, y se abran a los beneficios
de la agricultura las extensas regiones dormidas al pro-
greso por falta de “vias comerciales de transporte y
comunicacion.” El Ferrocarril Nacional, para los hon-
durefios no es una Empresa aislada; repetimos que es
el primer eslabén en la trayectoria férrea de un ideal
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de patria. Hoy por hoy tenemos ese primer eslabén
hipotecado y con ello hipotecada la aspiracién de pro-
greso de todo el pais. A redimir el Ferrocarril de
Honduras, hondurefios!

El Gobierno que tal haga se hari acreedor ala
eterna bendicion de la patria

LO QUE VALE MAS

Antes de cerrar esta serie de articulos en defensa
del F. C. N. y del muelle de Puerto Cortés, hemos cre-
ido de justicia releerlos en conjunto, buscando en su
fondo-—como buscan los buzos audaces la perla mas se-
ductora en el fondo del mar—aquello que, nacido al
calor de nuestras meditaciones, resalte mas visiblemen-
te, en toda nuestra campafa.

Y encontramos que la Sugerencia, como una Sa-
cerdotiza, nos ha llevado alguna vez mas lejos de don-
de creiamos, y que hemos abordado azlgo que al prin-
cipio no estaba en nuestra mente, y que vale mas, infi-
nitamente mis que toda nuestra labor local en favor
del Ferrocarril Nacional de los hondurenas.

Nos referimos a la idea del ferrocarril internacio-
nal que partiendo de San Salvador rompa el departa-
mento de Ocotepeque, pase por Copan, y siguiendo,
aguas abajo, la cuenca del Rio Chamelecon venga a
empalmar en las cercanias de la aldea de Chamelecén
con la linea troncal del F. C. N. uniendo la capital
de El Salvador con Puerto Cortés.

Hace poco trajo el cable la noticia de que Chile le .
ha brindado un puerto a Bolivia en su costa del Paci-
fico, con el objeto de cooperar en su desarrollo y de
estrechar mas los vinculos internacionales tan necesa-
rios entre los paises de la América Hispana. Esa no-
ticia, dada asi, con una brusca oportunidad por el ca-
ble, pareciera encerrar una orientacidon profética res-
pecto a los destinos de Honduras y El Salvador.

Pueblos fraternos no solamente por los lazos his-
téricos sino gque también por la afinidad de sus tempe-
ramentos, Honduras y el Salvador, estin llamados a
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prestarse mutuc apoyo para obtener sin dificultades
un mutuo engrandecimiento. No dudamos nosotros
que sin mayor esfuerzo, una vez vinculados los intere-
ses de ambas republicas, una vez entretejida la malla
del porvenir industrial, agricola, comercial, y econdmi-
co de estos dos paises la unidn politica llegara automa-
ticamente por el imperio de las exigencias nacionales,
y por los reclamos de las necesidades colectivas,

El Salvador es una nacion pequeda pero admirable,
integrada por una densa poblacién de gente inteligen-
te y laboriosa que ya empieza a carecer de tierras en
su propio suelc para dedicarse a sus faenas favoritas

ue son las faenas agricolas. En lo politico El Salva-
gor es una nacidn sincera, respetuosa a Sus compromi-
sos, digna en el concepto internacional, altiva y arro-
gante cuando se trata de su autonomia, independiente
en sus actitudes nacionales, El Salvador seria la me-
jor aliada del progreso de Honduras, cooperando a
hacer cada dia mas estable la paz necesaria para que
nuestra Patria prospere, y a la vez nosotros, brindan-
dolé a los salvadorenos tierras para trabajar y un puerto
al Atlintico para la exportacién de sus productos na-
cionales ayudariamos a incrementar con mayores ren-
dimientos para los salvadorefios, debide a las facili-
dades y abaratamiento del trifico, la positiva riqueza
cuscatleca,

Nosotros deseiramas que los Gobiernos de am-
bos paises se pararan un momento a considerar lo tras-
cedental de la idea que se sugiere. Honduras y E!
Salvador deben celebrar un tratade piblico, sobre ba-
ses de verdadera fraternidad, sin egoismos africanos,
ni ambiguedades criollas. Un Tratado franco, en que
cada pais haga aquellas concesiones que se impongan
para que ¢l Progreso entre alos dos sin reticencias ni
estorbos.

La contratacion de un Empréstito MANCOMU-
NADOQO para la construccién de la via férrea interna-
cional, respondiendo cada pais a PRO-RATA de la can-
tidad que necesite para la obra. Y con ¢l dinero en
caja proceder a la construccidn de! ferrocarril que en-
cadenard a San Salvador-Ocotepeque-Copén-Trinidad-
San Pedro Sula-Puerto Cotés, en un solo eslabona-
miento de progreso y felicidad. Borrar TODA tarifa-
existente en la frontera salvadorena, estableciendo el
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libre trifico; pera los fines hacendarios considerar a
los productos cuscatlecos sobre las mismas bases de los
hondureios, y viceversa, etc. ete.

Y la frontera cuscatleco-hondureita, tan frecuente-
mente traspasada en las santas peregrinaciones del tra-
bajo, al amparo del olivo simbélico, se ira borrando
lentamente al principio, rapidamente después hasta que,
en el curso de algunos afios ya no existira y los pue-
bles se uniran en un solo pueblo comprendiendo sus
intereses, sus aspiraciones colechivas, y sus ideales de
engrandecimiento nacional.

El Gobierno de Honduras debe prepararse para
estar en condiciones de poder contratar con El Salva-
dor sin cortapisas de ninguna especie, sobre el proyec-
to mas vasto y deslumbrante que se perfila en el por-
venir de nuestra patria, al que nos venimos refiriendo,
y para eso debe”tomar el control inmediato de nuestra
bahia de Puerto Cortés recibiendo el muelle, y resca-
tando segin lo hemos indicado en nuestro articulo
«VIOLACIONES A LA CONTRATA DE ANTICRE:
SIS,» el Ferrocarril Nacional de las Hondurenos,

Y aqui, punto final al Drama del F. C. N. Cre-
emos hacer con este librito una labor necesaria y hon-
rada para nuestra Patria. Sabemos que, las influen-
cias econdmicas de la Compaiia Administradora, han
ido*bordando al rededor de nuestro nombre y de
nuestra actuacion, entre sus servidores incondicionales,
un sordo circulo de mala voluntad, que ha bajado por
los tentdculos de sus agentes hasta ejercer clerta n-
fluencia en la designacién de candidatos a la Diputa-
cién de Cortés. Y con la sonrisa hecha alegr
fuerza de ser serena nosotros, en la corona de mala
voluntad que se estrecha al rededor de nuestro humil-
de nombre, sentimos aletear una consagracion

Defender la Patria y las cosas de la Patria nunca
constituyo un delito ni en las naciones béarbaras,

Por qué entonces no conservar una gran limpidez
de conciencia cuando eso se hace en las naciones cul-
tas?

Y, st alguna vez una duda se ha cruzado, como u-
na sombra, por nuestra mente en las fiebres del anali-
lisis de los trabajos humanos y sus resultados, al punto,
€omo una voz que tiene mas de un siglo, habla a nues-
tro oido el verbp conmovedor de nuestra Constitucion
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Politica: Honduras es un Estado disgregado de la Re-
piblica de Centro América. En consecuencia, reco-
noce como una necesidad primordial volver a la unién
con UNO o mis estados de la Repiblica disuelta.....»

Y, como un espejismo que se concreta en una
bella probabilidad, en las retinas d= la conciencia se
precisa un territorio integrado por El Salvador y Hon-
duras, que tiene la virtud de ser dos veces patria, ya
que en todos sus ambitos es hogar para los ciudada-
nos de esos dos girones de Centro América que hoy
son independientes, aunque ya parecen sentir en la
compaginacion de su Historia futura es eslabonamien-
to de sus destinos.
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